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Editorial

Liebe Freunde!

Ostern steht vor der Tur, fir viele ist diese Zeit der Beginn der Flugsaison. ich muf
noch vorher eine 100er Kontrolle an meiner Cherry machen, 600 Stunden hat sie mir schon
brav gedient und mir und meiner Familie und vielen Freunden zu manch schénen Erlebnis-
sen verholfen. Leider wird in letzter Zeit immer &fter von Schwierigkeiten berichtet, die
Amateurflugzeugbauer im Zusammenleben mit den konventionellen Fliegervereinen be-
kommen. Als ich meine Cherry fertiggebaut hatte, wurde mein Flieger teils etwas neidisch,
teils bewundernd zur Kenntnis genommen, aber damit hatte es sich, keinen stérte es. Mitt-
lerweile gibt es auf unserem Flugplatz schon mehr Privathalter und Experimentals als Ver-
einsflieger und nun sehen die Vereine offensichtlich ihre “ Felle davonschwimmen” und wol-
len keine weiteren Eigenbauflieger mehr aufnehmen. Ahnliches hért man schon von einigen
anderen Flugplatzen.

Natiirlich geht der Trend momentan zum selbstgebauten Kitflieger, dieser Tendenz wer-
den sich die Vereine nicht verschlieen kénnen. Nach all den Erfahrungen, die ich bisher
gemacht habe, glaube ich jedoch nicht, dal plétzlich viele eingesessene Piloten auf Flug-
zeug-Selbstbau umsteigen, nur weil der Betrieb derartiger Flieger dann billiger ist. Diese Art
des Fliegens bleibt nach wie vor nur wenigen Enthusiasten vorbehalten, die Freude am
schopferischen Gestalten und an vielseitiger handwerklicher Betadtigung haben. Erst in
zweiter Linie kommt der Genuf} einer schénen Flugreise mit dem selbstgebauten Flugzeug,
die ist allerdings dann die Krénung jahrelanger Arbeit und Entbehrungen.

ich wiinsche Euch allen ein frohes Osterfest und eine erfolgreiche Flugsaison 1997!

Romeowhisky

P.S. : Diesem Heft liegt ein Zahischein zur Uberweisung des Mitgliedsbeitrags 1997 bei,
er betragt wieder S 500,- . Bitte so bald als méglich einzahlen.
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EIN TRAUM WURDE WAHR
von Harri Sodnikar
Das ist “Sie”,
ey die Lancair 320
MKII

Im Jahr 1988 sah ich sie zum ersten Mal.
Sie war wunderschén, schnittig, tolle Kur-
ven, rassig und doch sehr elegant.

lch verliebte mich in diese ,Sie“. Doch wer
ist diese ,Sie*.?? Diese ,Sie’ heildt Lancair
320 MKII.

Konstruiert wurde die Lancair 320 von der
Firma Neico Aviation, die sich damals noch
in Santa Paula befand.

Das erste Modell der Firma Neico war die
Lancair 235. Aus dieser Lancair 235 wurde
die Lancair 320 entwickelt.

Mittierweile wird die Lancair 320 mit einem
vergroflerten Rumpf und vergélertem Leit-
werk aus Kohle ausgeliefert.

Im Jahre 1988 grindete ich meine Familie
und baute zu diesem Zeitpunkt gerade unser
kleines Hauschen.

Wie lhr sicher wilt, war es mir zu diesem
Zeitpunit rein finanziell nicht méglich, eine
solche Anschaffung zu tatigen.

Doch immer wieder liebdugelte ich mit einer
Lancair 320, indem ich mir immer wieder
und immer wieder Prospekte und Videos
anschaute.

ich baute mir 1889 einen UL- Rotec Rally
2B, machte zusammen mit Ing. Dundier die
Zulassung,

1990 kauft ich mir von Zeitweg einen UL-
Pioneer Flightstar als Totalschaden. Wie-
derum baute ich ein Jahr, um diesen
Flightstar auf den neuesten Stand der Tech-
nik zu bringen.

Wiederum machte ich mit Ing. Dundler die
Erprobung und erlangte auch fur dieses UL-
Muster die Musterzulassung.

1991 verkaufie ich alle beide Ultralights und
dadurch konnte ich mir den Kauf eines deut-
schen Doppeldecker- Ultralight Bausatzes
namens Sunwheel ermdéglichen.

m Oktober 1992 holte ich mir meinen Dop-
peldecker- Bausatz aus Schwabisch-Gmind
und fing auch sofort zu bauen an.

Da ich der erste dsterreichische Kunde war,
bekam ich beim Kauf einen sehr guten Preis

~von der deutschen Herstellerfirma.

Im August 1993 war ich bis zur Lackierung
damit fertig. Die Lackierungsarbeiten , aber
auch sehr viel Finisharbeit, Gthernahm unser
Schobersberger Ernst.

Abermals machte ich mit Ing. Dundler die
ganze Erprobung und im Mai 1994 erlangte
ich fur dieses Modell die Musterzulassung.
Mit diesem UL- Doppeldecker flogen wir
immerhin nach ltalien -Elbe-Toscana und ein
Jahr spater zur Ostsee.
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im Mai 1996 rief mich ein Wiener Ge-
schaftsmann an, der unbedingt diesen UL-
Doppeldecker kaufen wollte. Dieses Ge-
schaft kam auch zustande.

Es gab fur mich jetzt nur noch eine Hirde zu
Gberspingen. Wie |hr sicherlich selbst wifit,
genugt es nicht, wenn man nur selbst davon
traumt, man braucht auf jeden Fall die Zu-
stimmung der gesamten Familie. Doch mei-
ne Frau Maria hatte bereits den Bau des
Doppeldeckers miterlebt und wulte, dal ich
seit Jahren von einer Lancair 320 trdumte.
Zu meinem Geburtstag im Mai gab sie mir
grines Licht und sagte, sie wolle mich beim
Bau meiner grofien Fliegerliebe, meiner
Lancair 320, unterstitzen. Dies war bis jetzt
mein schonstes Geburtstagsgeschenk.

Nun wulte ich, dald ich mir meinen Traum,
also meine ,Sie" , meine Lancair 320MKII,
erfilllen konnte.

Ende Mai 19886 telefonierte ich mit der Firma
Neico- Aviation, die mittlerweile nach Red-
mond, Cregon Ubersiedelt war (dies seit
1992).

ich teilte dieser Firtma mit, dai ich mich far
einen Lancair 320MKIl Kit interessierte, dafl?
ich im Juni 1996 zu ihnen ins Werk nach
Redmond fiir eine Woche kommen méchte,
dafi ich mir dort alles anschauen mdchte,
dall mir ca. 134 Fragen (diese Fragen wur-
den von Ing. Winkler und mir erstellt) zu be-
antworten seien und daf ich mindestens 4-6
Stunden in Redmond mit einer Lancair 320
fliegen méchte.

Weiters fragte ich, ob es maéglich ware, mit
dem Werkstestpiloten eine Gefahreneinwei-
sung zu fliegen und ob die Firma Neico-
Aviation auch einen deutschsprachigen Be-
schaftigten hatte, da-ich ja nicht immer der
Beste im Englischunterricht gewesen ware,

Ich bekam eine Faxnachricht von der Firma
Neico, wo drinnen stand, dali alle meine
Winsche und Forderungen erfillt werden.

Also, am 24.06.1996 war es so weit. Mein
Freund Herbert Heller und ich flogen von
Linz Hérsching dber Frankfurt und Detroit
nach Seattle. Von dort mit einem Mietauto
tiber Portland-Salem nach Redmond.

Bisher hatten wir nur einen deutschen UL-
Hersteller kennengelernt. Rund um dessen
Produktionsstatte glaubte man auf einer
Miillhaide zu stehen und wenn man dann
dessen Produktionsstitte von Innen ansah,
glaubte man, sich in einer Wagenschmiede
zu befinden.(ich mdéchte diesen Hersteller
nicht namentlich erwdhnen).

Punkt 0800 Uhr, Montag frah, den
26.06.1996 fuhren wir die Auffahrt zum Lan-.
cair-Werk hinauf.

Alleine dies war schon ein Augenschmaus,
namiich rund um das Werk sah es wie in
einem engiischen - Garten aus. Eine sehr
gepflegte Gartenanlage, die Werksgebaude
elegant und peinlichst gepflegt.

Als wir in der Rezeption standen, kam eine
Angestelite namens Kathy zu uns und stelite
uns Dieter vor. Dieter war also der
~ersprochene deutschsprachige Angestell-
te“. Doch erst spater stellte sich heraus, daft
dieser ,Dieter" noch eine ganz andere
Werksfunktion hatte.

Sein volistandiger Name ist Dipl. ing. Dieter
KOHLER. Er war es, der vor Jahren bei der
Firma HOAG in Wiener-Neustadt der techni-
sche Direktor war, derjenige, der fur die
HOAG das Flugzeug KATANA konstruierte
und entwickelte Spater war Dieter auch
technischer Direktor in Canada bei der Firma
Diamond Aircraft.Seit drei Jahren ist Dieter
Kéhler technischer Direktor bei Lancair-
Neico-Aviation. thm obliegt der gesamte
technische Bereich bei Lancair und er ist
auch der Verantwortliche fir die FAA-

Zutassung der Lancair ES.

Dieter und Kathy betreuten uns, wie verpro-
chen, vorziglich die-ganzen finf Tage, die
Herbert und ich im Lancairwerk verbrachten.
Es wurden uns alle Fragen genauestens
beantwortet, es wurde uns der gesamte
Werksbereich gezeigt, wir konnten auch lhr
Ersatzteillager besichtigen, wo uns die Au-
gen herausfielen. Den jedes Teil, welches im
Optionskatalog abgebildet ist, liegt dort min-
destens zwanzigfach auf Lager.

Weiters konnten wir die Avionic-Abteilung
bei Terry Flatebo besichtigen. Terry ist fir
die Instumentenpanel-Fertigung =zustiandig.
Terry fertigt auf Bestellung und nach
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Wunsch Instrumenten-Panels fur Kund-
schaften. Diese Arbeit, die Terry in seiner
Werkstatt macht, ist einfach gesagt ,High-
Tech®, Nochdazu kommt, dalk ein komplet-
tes instrumentenbrett relativ kostenginstig
ist.

Am zweiten Besuchstag, wurde uns der Pra-
sident und Firmeninhaber, Lanc Neibauer
vorgestelit. Ebenso die Vizeprésidentin und
Ehefrau von Lanc, ndmlich Linda Neibauer.
Lanc ist die sogenannte ,graue Eminenz*
dieser Firma. Linda ist der Finanzminister
der Firma Neico-Aviation. Zwei sehr nette
Personen, von denen Seriositat und Ge-
schaftssinn ausgestrahit wird. Dies ist meine
personliche Einschatzung der Geschaftsfuh-
renden der Firma Neico.

Neico-Aviation hat einige Empfangsdamen,
die sich rihrend um Besucher kimmern.
Ebenfalls hat Neico einige technische Mitar-
beiter, die ausschlietlich technische Fragen
von Lancair Kunden telefonisch beantwor-
ten.

Doch am dritten Tag fragte ich Dieter, wo
eigentlich der versprochene Werkspilot sei.
Dieter sagte mir nur, dal es in Redmond
einen Herrn gébe, der bereits 2 Stick Lan-
cair 320 gebaut hatte und daft dieser DON,
wie er ihn nannte, einmal wéchentlich in die
Firma kdme, um mit Kundschaften zu flie-
gen. _

Dies war fur mich nicht sehr befriedigend,
aber ich wollte ja unbedingt einige Stunden
mit einer 320’iger fliegen.

Am Nachmittag stellte mir Dieter dann end-
lich diesen sogenannten DON vor. DON war
meiner Schatzung nach um die 50 Jahre,
untersetzt, aber sehr kraftig wirkend.

Don fragte mich, was ich eigentlich fliege-
risch mit der Lancair 320 machen mdchte.
Ich sagte ihm, dall ich eine ausflihriiche
Gefahreneinweisung und Landungen auf
einer ca. 500 m langen Piste mit ihm absol-
vieren mochte . Don verzog sein Gesicht, als
er das von der 500 m Piste horte.

Man muR sich vorstellen, dafd ich zu diesem
Zeitpunkt, Don erst ungefdhr 20 Minuten
kannte und dafl ich nicht wultte , wieviele
Stunden er auf Lancair geflogen war.

Don sagte mir beim Einsteigen in die Ma-
schine, dall man die Pedale nur firs Rollen
am Taxiway, beim Start und bei der Lan-
dung brauche. Dies ging mir nicht in den
Kopf, doch spéter Gberzeugte er mich.

Don und ich roliten nun ungefahr 1500 Meter
bis zu der 2800 Meter langen Runway in
Redmond. Er gab Vollast und die Maschine
beschleunigte ziemlich schnell auf 65 kts.
Bei 70 kts hob er die Maschine vom Boden
weg und Obergab mir die Lancair 320, indem
er mich aufforderte, mit 110 kts auf 10.000
Fult zu steigen. Steigrate war standig zwi-
schen 2000 ft/min und 2400 ft/min.

In 10.000 Fu angekommen ging er auf 75%
Power-Setting ( 2500 U/min und 24 HG). Die
320-iger flog nun ausgetrimmt mit der elek-
trischen Hohenruder- und Querrudertrim-
mung, freihdndig, genau 200 kis. Dann
nahm Don nur den Stick mit Daumen und
Zeigefinger , gab kurz einen Kleinen Aus-
schlag nach rechts und wieder zuriick, legte
seine Hande auf seine Oberschenkel. Seine
Fie waren angezecgen und nicht auf den
Pedalen.

Die Maschine flog eine 360° Kurve, das Va-
riometer stand ununterbrochen auf 0 FuR
und nach Erreichen der Ausgangsposition,
war die Geschwindigkeit von 200 kts auf
nur180 kts zurlickgegangen.

Dies verbl(iffte mich. Wenn man mit einer
Lancair 320 einen Vollkreis fliegen wirde,
indem man in der Kurve mit dem Héhenru-
der stitzt, wlrde man sofort in einen gewal-
tigen Steigflug Ubergehen.

Anschlieflend zeigte mir Don, alle Stall- Ver-
halten in verschiedenen Variationen. Dabei
konnte ich feststellen, dal} dieses Flugzeug
sehr gutmutig ist.

Don flog mit mir ungefahr 20 Roilen und ich

-hatte das Geflhl - wie wenn ich in einem Jet

sitzen wirde. Wiederum 200 kis, leicht zie-
hen und nachlassen, Pedale frei, warten bis
der Fahrtenmesser 170 kis anzeigt und
dann mit zwei Finger den Stick nach rechts
oder links, dann rollt die Lancair 320 relativ
schnell um ihre Langsachse. ‘
Redmond -Airport liegt 3000 ft hoch und Don
machte mit mir einen Sinkflug von 10.000 ft
auf 4000 ft mit genau 240 kts. Ich fragte ihn,
ob dies normal sei eine so hohe Flugge-
schwindigkeit. Aber Don  sagte einfach:
“Alles OK*.
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In Redmond-Oregon gibt es einige Canyons
und so schnell konnte ich gar nicht schauen,
flog Don mit mir in einem soichen. Da ich bis
zu dem Zeitpunkt von Don noch nicht viel
wullte, bekam ich leicht feuchte Handfla-
chen.

Als er noch tiefer in diesen Canyon ( ca. 150
Meter breit und 150 Meter tief) mit mir sank
und als der Canyon eine 120° Kurve mach-
te, was mir jedoch unbekannt war und fir
mich den Eindruck erweckte, dall wir nun
auf eine Felswand zuflogen, wurde ich, ehr-
lich gesagt, etwas unruhig und ich merkte,
wie mein ganzer Kérper zu rebellieren be-
gann. Jedoch Don genoll meinen Zustand
und rollte mit mir aus diesem Canyon her-
aus. Als wir anschlieRend in Redmond lan-
deten und zur Firma rolliten, standen schon
Dieter mit Belegschaft zum Empfang bereit
und lachten.

Denn wie sich herausstellte, ist DON ein
bekannter Flieger namens DON GOETZ. Er
ist der erfahrenste Testpilot von Lancair mit
Uber 3000 Flugstunden, alleine auf Lancair-
Modellen.

Nun wuldte ich, dafl ich mindestens finf Mo-
nate warten muldte. Dies war eine verdammt
lange Zeit. Doch es kam anders. Dieter
schaffte es, dalb ich um einen Monat friher
meine Lancair bekam.

Am 14, November 1996, also 4 Wochen
friiher als versprochen, traf mein Kit um
0830 vor unserem Haus mit einem LKW der

Selbst ist er im Besitz einer Lancair IV , mit
welcher er etliche Luftrennen schon gewon-
nen hat.

An den nachsten zwei Tagen flog ich mit
Don einige Stunden. Diesmal kompiett ge-
lassen und ruhig, denn ich wuflte ja, was
dieser Don Goetz drauf hatte.

Er trainierte mich auf 500 Meter Runway
Landungen und zeigte mir alle Variationen
von Landungen. :

An einigen Abenden gingen Herbert, Dieter
und ich auf ein gemitliches Steak und eini-
gen Bier. Ich lemnte auch die Frau von Dieter
und dessen beide Séhne kennen.

Mir wurde versprochen , dafl meine Kit-Kiste
am 21. Oktober von Redmond abgesendet
wird. Ich konnte daher inclusive Frachtdauer
damit rechnen, dal} ich meine Lancair 320
Ende November bekommen wirde. ich be-
stellte und bezahlte.

Am finften Besuchstag verabschiedeten
Herbert und ich uns von der gesamten Be-
legschaft und traten wieder die Heimreise
an.

Nach dem auspacken

der Kisten fullt der
vorgefertigle =~ Rumpf
der Lancair bereits

einen Groliteil meiner
Werkstatt.

Firma Gartner ein. Wir hoben die Kiste, mit
den Malen

6.4m x 1.5m x1,4m vom LKW in meine Ga-
rage, die ich mittlerweile zu einer Werkstatt
umfunktioniert hatte. Um 0700 Uhr kam ein
Zollbeamter aus Wels und machte eine
Hausverzollung.

Nun konnte ich meine Lancair auspacken.
Meine Werkstaite flllte sich zunehmend .
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Um 1000 Uhr, des selben Tages kam auch
gleich mein Bauprufer Ing. Winkler Andreas.
Er konnte gleich den Urzustand meines
Flugzeug-Bausatzes begutachten und wie er

Es wurde eine sehr genaue Teileliste mitge-
liefert. Jene Teile (es waren nur wenige) die
fehlten, waren auf der Teileliste unter
backorder gefiihrt und wurden mir selbstver-
sténdlich unaufgefordert eine Woche spéter
per UPS unentgeltlich nachgereicht.

Jedes Teil war genauestens beschriftet und
verpackt.

Ich kann nur sagen, alles was mir in Red-
mond und bei Faxnachrichten von der Firma
Neico-Aviation garantiert und versprochen
wurde, hat diese Firma zu 110% eingehal-
ten.

Zusatzlich muf? ich heute sagen, hat sich
wahrend unseres Besuches in Redmond
eine innige Freundschaft zwischen Dieter
Kéhler und mir entwickelt. Heute noch tele-
fonieren wir wichentlich und wie mir Dieter
versprochen hat, kemmt er mit seiner Fami-
lie im August auf Urlaub zu seinen Eltern
nach Stuttgart, wahrenddessen er und seine

mir mitteilte, war er sehr positiv Uberzeugt,
wie sorgfiltig und sauber dieser Lancair-
Bausatz gearbeitet und geliefert wurde.

 So  sieht  es
bereits wenige
Wochen nach
der Anlieferung
des Kits aus.

Familie einige Tage bel mir in Gmunden
verbringen werden.

Auf Anfrage dOber Dieter an die Neico-
Aviation, ob es mbglich wire , einen
-Engineering Report* fir die Lancair 320 zu
erhalten, wurde mir versprochen, das Mog-
lichste zu tun. ‘

Ich bin stolz darauf, dal ich einer der ersten
Lancair- Kunde bin, dem die Firma Neico-
Aviation einen , Engineering Report und
Stress Analysis Report® Uber die Lancair
320, ausgehandigt hat. Diesen werde ich
sicherlich an Lancair-Freunde aushandigen

Fazit: Ich kann dieser Firma mit Belegschaft
nur das groBte Lob aussprechen. Es
ist,glaube ich, die beste Werbung fir eine
Experimental- Kit Firma, wenn der Kunde
zufrieden ist und wenn er auch nach seiner
Vertragsunterschrift mit technischer und
fachlicher Betreuung rechnen kann.
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OUV - Wintertagung

Wie schon in den letzten zwei Jahren
sind wir auch heuer wieder mit einer Dele-
gation (sprich Rudi Holzmann und mir) am
15. und 16. Mérz in Darmstadt bei der dies-
jghrigen Wintertagung unserer Schwester-
vereinigung OUV vertreten gewesen. Nicht
nur um zu sehen, was es in Deutschland
Neues gibt, sondern auch um alte Kontakte
zu pflegen und neue zu knipfen.

Am Programm standen neben einigen
Bauberichten Vortrage Ober Flugerprobung
Instumenteneinbau sowie Gerdte und An-
tenneneinbau.

Der flr uns wohl interessanteste Vortrag
wurde von Dr. Bermnhard Hinz gehalten und
zwar berichtete er Uber ein von ihm entwik-
keltes Fiugdatenerfassungs- und Auswer-
tungssystem. Dieses System benutzt er zur
Flugleistungsmessung und zur Datenaufbe-
reitung mit Hilfe eines PC. Da die Gerate-
kombination sehr einfach und dariberhinaus
preisglnstig ist, werden wir versuchen, die-
ses System auch fir unsere Leistungsmes-
sungen anzuschaffen. Hier eine kurze Be-
schreibung der Anlage:

Das System besteht aus einem GPS
(Garmin GPS 80), einem Datenlogger mit
integrierter ~ barometrischer  Druckdose
(Winter GPS - Barograph), Sowie einem PC
mit Windows 95 und MS-EXCEL Programm. -
Hiezu kommt noch ein digitales Aulentem-
peratur-MelRgerat und ein Diktiergerat. Der
Winter GPS Barograph ist weitgehend frei
programmierbar und der Datenexport kann
{iber ein Interface in das EXCEL-Programm
erfolgen, wo die Mefidaten vielfdltig verar-
beitet und mit zuséatzlichen Daten kombiniert
werden kénnen. Abb.1 zeigt die schemati-
sche Anordnung der Geréte und des Daten-
flusses. Das GPS liefert Position und Ge-
schwindigkeit, der Barograph liefert Zeit und
Hohe, und bei der Auswerfung im PC Kkoén-
nen zusatzlich manuell aufgezeichnete Da-
ten wie AuBentemperatur, angezeigte Ge-
schwindigkeit, Drehzahl, Ladedruck usw. ins
Programm eingegeben werden. Diese Daten
werden automatisch der Flughéhe bzw. dem
entsprechenden Flugzustand zugeordnet.
Weiters hat die Datenverarbeitung mit
EXCEL den Vorteil, dall die gemessenen
Flugleistungen automatisch auf Standardat-
meosphére umgerechnet werden kénnen.

#Manuelle Daten

EXCEL

GPS-Daten Barogeaph-Nuien Schematische
Posilion Zeit Tempeeatiren Darstellung des
Gescnwingdigheil Hohe Oretxzah)
Markierung Ladedruck Datenerfassungs
1 und Auswer-
4 4 \ 4 tungssystems
GPsS ——————®» Datalogger | » PC
Garmin GPS 90 Winter GPS-Barograph Pentium
windows 35
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Abb.2 und3 zeigen Start und Steigflug in
Diagrammform, hier kénnen mit Hilfe des
EXCEL-Programms Daten beliebig mitein-
ander kombiniert werden, z.B Hohe iber der
Zeit oder Hoéhe Uber dem Weg, Geschwin-
digkeit Uber Weg (Zeit} oder Beschieunigung
Uber Weg (Zeit). Die bisher mithevoll mittels
Photomethode ermittelte Startstrecke kann
mit diesem System aus dem Diagramm Ho-
he Gber dem Weg schnell abgelesen wer-

den, indem man mit dem Bleistift bei 1&m
Hohe einen waggrechten Strich einzeichnet
und unter dem Schnittpunkt mit der Kurve an
der waagrechten Achse den zugehdrigen
Weg abliest. Abb. 4 zeigt die Ermittiung der
auf Standardatmosphdre umgerechneten
Steigrate. Ebenso lassen sich Gleitzahl,
Landestrecke und Schwingungsverhalten
schén graphisch darstelien.

any
o

Abb.2:Darstellung eines
Starts, die Hohe ist Ober

| der Zeit aufgetragen.

daragrarnem

! Abb_3: Darstellung eines
] Steigfluges mit v,.

!
i
| ]
!
|

3
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Die Kosten fur die Anschaffung die-
ses Systems reduzieren sich eigentlich auf
die Anschaffung des GPS-Barographen
(ca. 1600,- DM), da GPS und PC mit
EXCEL 7.0 im |IE. Club vorhanden sind.

Wir werden uns um die Beschaffung
dieses Gerates kimmerm und zusatzlich
werden wir | wie in der Jahreshauptver-

sammlung beschlossen, eine Neumann -
Sonde zur Fahrtmesserkalibrierung ent-
weder kaufen oder selbst bauen, wenn
sich jemand findet, der die notwendigen
Arbeiten macht. Damit waren wir dann
einen grol3en Schritt weiter in Richtung
Selbststandigkeit. Wir werden in dieser
Sache am Ball bleiben und weiter berich-
ten.
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Die aus dem Steigflug
ermittelte, auf Stan-

dardatmosphére umge-

rechnete Steigrate

Ein weiterer interessanter Bericht war
der von OUV Mitglied Hartmut Frommbhold
Uber einen von ihm zum Flugmotor umge-
bauten Automotor. Er verwendete einen 100
PS Daihatsu mit Benzineinspritzung und
Katalysator mit eingebauter Lamdasonde.
Diese im Automobilbau heute (ibliche Tech-
nik bietet i Flugzeug besondere Voneile
durch die elektronisch geregelie Benzinein-
spritzung, da Ober die Lamdasonde unab-
hangig von der Flughthe stdndig die Ge-
mischaufbereitung optimal eingeregelt wird.
Beste Kraftstoffausnitzung und damit spar-
samster Verbrauch sind damit sichergestelit.

:
.I-."Il"“'a
LA yd

_dlikrty

Der letzte Vortrag am Sonntag schien
noch sehr interessant zu werden und zwar
gings um COM/NAV Gerate und Antennen-
einbau. Leider multe durch einige Zeitver-
z8gerungen im [aufe des Vormittags der
Beginn dieses Vortrags um fast eine halbe
Stunde verschoben werden, sodal} wir gera-

Um den wassergekihiten Vierzylinder
Reihenmotor aber flugtauglich zu machen,
mufte die Drehzahl durch ein Reduktions-
getriebe herabgesetzt werden. Dazu hat
Herr Frommhold ein Stirnradgetriebe kon-
struiert und gebaut. Um den Achsabstand
grofy zu hatten (damit die Propellerwelle et-
wa in Héhe des Zylinderkopfs zu liegen
kommt) baute er es als Dreiwellengetriebe,
also mit einem Zwischenrad, was das ganze
Getriebe natlrlich etwas grofier und schwe-
rer machte. Insgesamt soll der komplette
Motor ohne Auspuffanlage und Propeller an
die 100 kg haben.

Der von Hartmut Frommhold ge-
baute Daihatsu Getriebemotor mit
einem Mithlbauer Verstellpropeller
: auf dem Prifstand. Interessant das
.. relativ groRe und schwere Getriebe
< im Vergleich zu einem Rotax 912
B Motor. Das ist eben der Nachteil von
stehenden Reihenmotaren dal die
Kurbelwelle weit unten liegt und das
kann man in einem Flieger nicht
= brauchen. Mit dem Getriebe kann
= 5] man die Position der Propellerwelle
=M= nach oben versetzen.

de als der Vortrag interessant zu werden
versprach zum Bahnhof fahren mufiten um
unseren Zug nicht zu versaumen.

Wir werden aber versuchen, uns den
inhalt des Referates von der QUV schriftlich
zu beschaffen.

Romeowhisky
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Information fiir alle Nicht-Kitflugzeugbauer
{oder Kitflugzeugbauer die Murks gebaut haben):

Der LE. Club hat von Fa. Bohler einen Po-
sten Flugzeugstahibleche erworben, und
zwar in den Starken 1mm, 1,5mm, 2mm und
3mm. Die Bleche sind schweilbarer CriMo -
Stahl, aquivalent US Narm 4130 steel. Die

Mitteilung fiir alle Cherrybauer!

Viele Cherrybauer machen bereits das Bu-
gradbein aus dem vollen Material, stollen
dabei aber auf die Schwierigkeit, die Welle
auf 400 mm Lange hohl zu bohren. Hubert
Keplinger hat die Méglichkeit, diese Bohrung

Jahreshaupversammlung 1996

Die Jahreshauptversammlung 1996
fand heuer am 26.1.1997 in Wels statt. F{r
alle, die (leider) nicht dabei waren ein kurzer
Bericht:

Obmann Rudi Holzmann berichtete
Uber aktuelle Aktivitidten des Vereins:

1) Es wurde ein Antrag an das Ver-
kehrsministerium gestelit, dal der |. E. Club
durch speziell auszubildende Mitglieder zu-
nichst die Jahresnachpriifungen an
Selbstbauflugzeugen, in weiterer Zukunft
auch Baupriifungen durchfiihren darf.

Die Antwort aus dem Ministerium,
Herrn ing. Dundler, war flrs erste durch-
aus positiv, es soll von uns ein Organisati-
onshandbuch erstellt werden, danach wird
man weiter sehen.

Zu diesem Zweck wurde gleich ein
Ausschul} gebildet, der sich mit der Er-
stellung dieses Organisationplans be-
schaftigen soll. Mitglieder des Ausschus-
ses sind: W.Lischak, R. Holzmann, A.
Glatzmeier, G. Fink, H. Eigner und O. Wolf.

2) Die Vierjahresfrist fir Instrumenten-
Gberprifung wird laut Auskunft der ACG
héchstwahrscheinlich baid falien. Aus die-
sem Grund wird der Ptan, ein Messgerat zur
Prufung von Fluginstrumenten fallengelas-
sen. Stattdessen schlug der Obmann vor,
eine Sonde zur Kalibrierung des Fahrtmes-
sers zu kaufen, Preis wire ca. 0515.000,-.
Der Vorschlag wurde einstimmig angenom-
men. :

Bleche sind bei Hans Rumpl in 3263 Ran-
degg 51gelagert und kénnen dort jederzeit
bezogen werden. Bei Bedarf bitte Kontakt
mit ihm aufnehmen: Tel.: 07487/6489

machen zu lassen, um S 200,- allerdings
geht das nur mehr bis Ende Mai! Also, wer
daran interessiert ist, rasch bei ihm melden :
Tel.:0732-253514

3) Rudi Holzmann schlug vor dal wir
uns zum 10-jdhrigen Bestehen des I|E.
Clubs beim heurigen Treffen in Wels was
Besonderes einfalien lassen z.B. eine
Feldmesse mit Flugzeugweihe, eine Dia-
schau oderfund Videos iber unsere Aktivi-
taten. Anregungen werden geme entgegen-
genommen.

Es folgten zwei hochinteressante Re-

ferate von OUV- Fachgruppenreferent Peter
Styrsky Uber die Larmmessung nach Kapitel
10 und unserem Alfred Glatzmeier {iber
notwendige rechnerische Nachweise fir die
Zulassung von Selbstbauflugzeugen.
Schiieltlich fand der Lichtbilder und Video-
vortrag unseres Hans Gutmann Uber seinen
Weltrundflug reges Interesse und allgemei-
nen Beifall.
Romeowhisky
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Veranstaltungskalender

PFA & FAI-CIACA CALENDAR OF EVENTS - 1997 by David Wise

The list for 1997, updated to late January. It covers major displays, fly-ins and aircraft competitions in Europe, with a
selection of events elsewhere in the world and a few gliding and ballooning events. I have not yet had confirmation of
the national homebuilt fly-ins in Belgium or Denmark. A full up-date will be distributed at the FAI-CIACA meeting
in April. If you can add anything, please let me know; David Wise, 166, Dumbreck Road, Eltham, London, SE9 1RF,
England or e-mail to dave.wise@campus.bt.com, There is a big programme of minor fly-ing and competitions in the
UK: [ can supply details if anyone is planning 1o visit.

Several of these dates have been copied from second-hand sources. Many events are subject to special restrictions, both

on the day and for several days before and after. Most require visiting pilots to obtain prior permission.. All are subject
to alteration or cancetlation at short notice.

ALWAYS CHECK BEFORE SETTING OUT

Feb27-Mar2  Augsburg ) Fly and Fun air-sport show

Mar 14-16 Titusville, F1 N Valiant AC Display +1-407-268-8911/1941
Mar 21-23 Meza, Az ) Phoenix 500 Races. +1-602-941-0061
Mar 27-30 Langkawi (9M)  Malaysia ‘Oshkosh East’ Fly-in +60-3238-5856
Mar 29-31 Hamilton (ZK)  Warbirds Display

Mar 29-31 Mangalore (VH) SAAA Australian Homebuilt fly-in & display +61-39482-4716
Apr 4-13 Palermo, Buenos Aires (LV)  Airshow +54-1328-0478/+54-1777-5501
Apr 3 Leicester (G Aerobatics - Icicle & Surprise trophies +44-121-554-2117
Apr 3-6 Vienna-Aspern (OE} Intemmational Rally

Apr 3-12 Livigno O World Para-ski Championships

Apr 6 Henstridge (G PFA Wessex Strut Fly-in +44-1963-363630
Apr 6-12 Lakeland, Fl N EAA Sun’n'fun Fly-in +1-813-644-2431
Apr 19 Conington 1{s))] Aegrobatics - Roy Legge Trophy +44-1423-322563
Apr 23-27 Friedrichshaven D) Aero 97 sport flying & GA Show +49-7541-7080
Apr 25-28 Cowra, NSW {(VH) AAAA Antique fly-in +61-6342-3421
Apr 27 Sandown {3 Isle of Wight Fly-in +44-1983-405125
Apr 27 Swansea (&)) H’cap Race - Bill Entress Trophy +44-116-279-3913
May 2-4 Jersey () Jersey Rally +44-1534-43950
May 3-4 Popham (G Microlight Trade Fair +44-1256-397733
May 3-4 Bad Ragaz (HB) RSAS Spring Fly-in +41-3736-1415/3841-1355
May 4 Weishpool (G PFA Welsh Struts Fly-in +44-1686-624387/+44-1938-555062
May 4 Dunkeswell (G) PFA Devon Strut Fly-in +44-1404-891643
May 4 Old Warden (3 Shuttieworth Display +44-1767-627288
May 4-5 Leicester (&) Barnstormers Display +44-1933-663700
May 7-11 Bemn (HB) HA & Gas Balloons - Swiss Championships +41-61481-3222
May 10-11 North Weald (& Fighter Meet Display +44-181-866-9993
May 10-11 Welshpool (&) Aerobatics - McLean & Kemow Trophies - +44-1938-555062
May 10-11 Brno (OK)  Military Display

May 13-153 Stansted (& European Business Aviation Show +44-1279-758855
May 17 Old Warden L&) Shuttleworth Sunset Display +44-1767-627288
May 17 Gothenburg-Sive (SE)  International Fly-in +46-3192-6060
May 17-18 La Ferte Alais @ Jean Salis Old-timer Dispiay +31-16457-5585/5289
May 18 Carlisle (G H’cap Race - Battle of Britain Trophy +44-116-279-3913
May 22-24 Swansea (G} Acrobatics - South Wales Championships +44-1792-204063
May 23-26 Glenforsa (3 Isle of Mull Fly-in +44-1680-300402
May 24-25 Miidenhall (G USAF Display +44-1638-542995
May 24-25 Bad Windsheim D) Fly-in

May 24-23 Wels (OE}  Parachute Competition

May 25-26 Southend (&) Sea Front Display . +44-1702-355166

May 30-Jun 1 North Weald [(£)] Aercofair 97, Old-Timer Fly-in & AOPA Rally  +44-1992-3524510
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May 30-Jun 1
May 31-Jun 1
May 31-Jun 1
Jun 1

Jun

Jun 8
8

=]

1
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&-
4
.
Jun 7-
7.
8
8
8

Jun 14

Jun 14-15
Jun 14-15
Jun 15-22
Jun 20-21
Jun 20-22
Jun 21

Jun 21-22
Jun 21-22
Jun 22

Jun 22-Jul 6
Jun 26-Jul 3
Jun 27-29
Jun 28-29
Jun 28-29
Jun 28-Jul 2
Jul 4

Jui 4-6

Jul 5
F
I
I
J
Jul
Jul 11-12

Jul 12-13

Jul 12-13

Jul 13

Tul 16-20
Jul 18-20
Tul 19

Jul 19-20

Tul 19-20
Jul 19-20
Jul 19-Aug 2
Jul 26

Jul 26-27

Jul 26-27

[ )

L
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Gorizia

0Old Sarum
Barkarby
Old Warden
Cognac
Keihenvel
Sion
Cottesmore
Galway
Falaise
Syerston
Duxford
Kemble
Cosford
Berlin
Wolfsberg
Alderney
Finow

0ld Warden
Biggin Hill
Waterford
Le Bourget
Breighton
Seppe
Woodford
Halle
Bratislava
Tatenhill

St Auban

St Johann
Koblenz
Waddington
St Yan
Malta
Ramstein
Cranfield
Gilze-Rijen
Northrepps
Rothenburg
Furstenfeld
Enstone
Old Warden
Little Snoring
Duxdord
Jurby
Ashcroft, Cheshire
Dayton, Ch
Epinal-Mirecourt
Old Warden
Breighton
Fairford
Raron
Prievidza
Culdrose
Ostend
Barth

(CE)
(@
(SE)
(&)

(00)

G
(ED

Q)
(G)
(G)
Q)

(CE)
G
D)
(G)
(G)
(ED

(O]
(PH)
(G
D)
(OM)
(G)

(OE)

D

(@)
(9H)

©)
®H)
(G)

(OE)
(G)
Q)
(G)
()
(G)
(€

(&)
(S)
(&)

(OM)
(Q)
(Q0)
D)

Austrian Navigation Championships

Pre-1960 Fly-in +44-1747-831865/+44-1722-322525
EAA Sweden homebuilt fly-in +46-8752-7585
Shuttleworth Display +44-1767-627288

+31-38035-6310
+32-3233-8850/+49-221-172887

French AF Display
Old-timer & Nipper Fly-in

Display +41-89230-6446/3783-94683
RAF Display +44-1572-812241
H'cap Race - Claddagh Trophy +44-116-279-3913
Warbirds Display - +31-23120-2431
Gliding - UK 15m Nationals +44-1636-325300
WM Airfield 80th anniv display +44-1223-835000
Display +44-1283-770053
RAF Display +44-1902-372393

Berlin Airlift 50th Anniversary Event
Precision Flying Competition
Alderney FC Fly-in

Flying Legends Display

Shuttleworth Evening Display

Alr Fair Dispiay

Waterford Fiy-in

Paris Air Show

Aerobatics - Tiger & Air Squadron Trophies
Dutch Old Timer & homebuilt Fly-in

+44-1481-822297
+49-371-431980
+44-1767-627288
+44-1955-575969
+353-31-75589
+33-15323-3333/14720-6109
+44-1757-289065
+31-165-545842

RAFA/BAe Display +44-161-955-3016
Flying Legends Display +49-371-431580
Slovak AF Display

PFA West Midlands Strut Fly-in +44-1889-271037
Gliding World Championships

Gliding - Tirel Championships

OUV German komebuiit fly-in

RAF Display +44-1522-720271
ILPA Liaison Aircraft Fly-in +44-1446-734995
Malta Rally +356-242860/312343
USAF Display

PFA Interuational Rally & Exhibition +44-1273-461616
Neth AF Display

Independence Day American Aircraft Fly-in +44-1263-313013
Display +49-3389-1470
Precision Flying Competition .
Gliding - Open class Nationals +44-1608-677461
Shuttleworth Display . ‘ o +44-1767-627288
Aeros - McAully & Newbold Trophies +44-1328-878470
Flying Legends Display +44-1223-834973

H'cap Race - Manx Air Dby & Schneider T'phy+44-116-279-3%13
*Ashkosh’ Charity Fly-in +44-1270-528378

US Air & Trade show +1-513-898-5901
RSA French National Homebuilt Fly-in +33-14228-2554
Shuttleworth Sunset Display +44-1767-627288
Biicker Fly-in & Biplane Aeros  +44-1757-289063/-1723-363982
RAF IAT Display +44-1285-713300
Display +41-2823-1778
Gliding - Ladies European Championstips

RN-FAA Display +44-1326-574121

+32-1625-6516/2701-4939
+49-371431580

Flanders Fly-in
Flying Legends Display
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Welshpool (&) H'cap Race - City Livery Trophy +44-116-279-3513
Jui 27 Leopoldsburg (O0)  AC Sanicole Display +32-1134-2739
Jui 30-Aug 2 Sywell (G) Aerobatics - advanced & unlimited UK nationals +44-1604-644917
Jul 30-Augé&  Oshkosh, Wi N EAA US National fly-in & display +1-414-426-4800
Aug 1-3 Angers - Avrille )] Aerobatics - Coupe d” Anjou for Stampes
Aug 2-3 White Waltham (S)] Alr Fair Display +44-1628-823272
Aug 2-4 Popham (&) Vintage & Classic Angloe-Irish Fly-in +44-1256-397733
Aug 2-10 Nancy (F) European Precision Flying Championships
Aug 3 Old Warden (€)) Shuttieworth Military Pageant +44-1767-627288
Aug 6 St Mawgan () RAF Display +44-1637-8722+44-1
Aug 6-10 Abbotsford, BC (C Atrshow Canada Display - +1-604-852-4600
Aug 8-10 Ashton Court ()] Bristol Balloon Fiesta +44-117-953-5884
Aung 8-10 Grenchen (HB) RSAS Swiss National Fly-in +4]1-3736-1415/3841-1335
Aug 8-22 Musbach (D) European Junior Gliding Ch’ships
Aug 15-17 Schaffen-Diest (00) Stampe & Vintage Fly-in +32-1331-1496/1333-5581
Aug 15-24 Columbia, Mo N Balioons - TJS Nationals +1-314-445-1445
Aug 16-17 Woburn Abbey H{S)] DH Moth Club Rally (PPR) ' +44-1442-862077
Aug 16-24 Niederoblarn (OE) Glider Aeros - Austrian Championships
Aug 17 Shobdon (G) H’cap Race - Grosvenor Trophy +44-116-279-3913
Aug 19-24 Moscow - Zhukovsky (RA)  Aero Salon +7-95556-5265
Aug 22-23 Compton Abbas (&) Aerobatics - Don Henry Trophy +44-1747-811767
Aug 23-24 North Coates (@ Bank Holiday Display +44-1472-388850
Aug 23-24 Wels (OE) Igo Ettrich Ciub Austrian Homebuilt Fly-in +43-7674-62805
Aug 23-24 Dittingen (HB) Dispiay
Aug 24 Leicester (&) Display +44-116-259-2360
Aug 29-30 Ried-Kirchheim (OE) Rally & Precision Flying Competition
Aug 30-31 Birrfeld (HB) Display +41-56444-8287
Sep 4-7 Prague {OK)  Aero Salon Display 01244-681619/0042-22010-3674
Sep 3-7 Kirchheim-Teck b)) Oid-timer Fly-in +49-7021-3305
Sep 6 Wattisham (G) Army AC Open Day +44-1449-728470
Sep 6-7 Leicester {G) H’cap Race - Stewards Trophy & Kings Cup  +44-116-279-3913
Sep 7 Duxford (&) TWM Display +44-1223-835000
Sep 7 Old Warden (G Shuttleworth Display +44-1767-627288
Sep 11-13 Landsberg (D) Fly-in & Display +49-8191-542778
Sep 12-21 Anatalyva & others (TC) FAI World Air Games +33-14954-3892
. Sep 12-17 Prague (OK) AeroSalon Display +44-1244-681619/+42-22010-3674
Sep 13 Leuchars (G) RAYT BoB Display +44-1334-839000
Sep 13-14 Southport (G) Sea Front Display +44-1519-342418
Sep 14 Biggin Hill (G)  Battle of Britain Display +44-1959-575969
Sep 17-20 Wickenby (3 Aerobatics - Standard & Intermediate UK Nat's +44-1673-885345
Sep 18 Guernsey [{€)] RAF BoB Display +44-1481-721558
Sep 18 Jersey ()] RAF BoB Display +44-1534-44755
Sep 27-28 Luqga, Malta (3H)  Malta Display +353-444089
Sep 30-Gct 3 Redhill (&) Hetlitech helicopter trade-show +44-181-949-9222
Oct 1-5 Kassen (OE)  Austrian Balloon Championships
Oct 4- 5 North Weald _(G) _  FiyPast Photo-day & Fly-in O 444-1992-524510
Oct 5 Old Warden (G) Shuttleworth Display +44-1767-627288
Oct 8-12 Beijing (B) Aviation Expo China +44-171-357-7150
Oct 12 Duxdord (G I'WM Antumn Display +44-1223-835000
_ Dmmar der Katagorie: 1, FP. Fecierwobnung Nt
iy, o e
Wa67B138T. En herriches Gebirgspanorama vor der HaustQr bisten wir | Gellogel
Seehdha: 1100 m Sivatiche Zirmer sind mit Bakon, Dusche Ind WC susgestat- | Finder
Zuug: Schladming 10 km &?muwnwﬂﬁdmmmm&.m
B s Hobbyraum, Garage, Bakon, KochenbenQtzung, Lisgewiase,
F.mf-mung vam: Farerwohnung: imalpeniindachen il sind unsere
ot tn Atz 1k R etrioner. Kootroscrn, Disire. We, B | korvan it
Gesthas: Hausn. Bed: 1w Ba .Schi-und  Rodei, Eslaten, Eissiock- | gabractt
Langlaufioipe: bouT Hawus schiofien, Tm Mmigolf, Frei- und Halenbad. m

Beim Untergrabnerhof in der steirischen Ramsau kdnnen Amateur-flugzeugbauer Skllaufen
Langlaufen, Berpg-steigen, Wandem oder einfach nur fachsumpein
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Technische Mitteilung
Von Fa. Limbach erreichte uns folgendes Fax, das fir einige interessant sein durfte:

Allgemaeine Kurzinforomation
il L. ITMEBEAMIT] FlLugoecstosarastn =

- Wuften Sie. daf der Hame TLIMBACH Flugmotaren” seit 28 Jahren
mit der Luftfahrt verbunden Lst?

-~ Naksru 5,000 LIMBACH Filugmotorsn stehen welitwelt im Dienst.

-~ In user 22 LandeErn stehen LIMBACHK SERVICE STATIONEN fdr Xunden
zur Verflgung, Das Netz wird welter aungebaut.

- WuRten Sie, dap der L 2400 EBID Motor, der in der Srtemme 5 10
eingebaut ist, fir eine maximale Leistung von %4 PS/69 XKW beil
L3400 U/n zugelasssn it Uber 75 S-10 wurden bereits ausgelie-

fert.

-~ Die 32 5 aus spamischer Lizenzproduktion ist nach JAR 22 Zuge-
laszen, Die Serienproduktion mit dem L 2000 EQ1 Motor lauft. '

- Dig Fournier RF 5, aber auch die einsitzige RF 7, kinnen als
Expurinental ~Flugzeuge gebaut warden. Machbauten gibt gg schon,
auch von dem Motorsegler &F 9 mit L 2000 £C 1 Motar. Die neue
MF 47 flliwgt ebgnfallis mit einem L 2400 EB.

= Bin amerikanisches wWarbeliugftschiff der Fa. American 8limp Co.
Lst nit LIMEBAGH L 2000 EL Motor mach FAKR 235 Zugelassen. Digser
Luftechifftyp wird auch von YIRGIN LIGHSHIP singesetzt,
14 LuTezmriffe mit LIMBACH Flugmotoren Tliegen bereics.

- Ber Polnische Motorsegler S$I0 - 45 Ggar kann mit LIMBACH L 2000
EC Motor umgerdgtlel werden, wodidreh die Leizrumngen erheblich
wvixrbessert werden.

= Wufiten sie, daf ez einen LIMB&CH L 2400 DEIX Moicr mit Magnet-
doppel zdndung und einer max. Leistung von 99 P35 gibt? Auch
ginan Motor aus der L 2000er Serie gibt £% mit kagnetdoppelzili-
durnig. (L 2000 Da 235

- Die Musterzulassung deg L 1BOO ER Marar mit siner max. Leistung
von 62 PS/3.40C U/m bzw, 59 PS5 bei 3.000 U/m ist beantragt. Der
L 1800 EA ist als Ersaty des SL L1700 Ef vargesehen, z.B. ftur
die SF 2% B oder 0©: Er i=t sogar leichtesr ale der SL L700 EA,
Dip EinbsumaBe sind identisch, - - B o ’

- Die TBU der Motoran der L 2.40¢ S 1 Serie 1wt imzwizchen von
FO0 auf 1.40¢ Stunden srhght worden. Dine Erhbdhung auf 1.600
Stunden ist geplant.

~ D%e Greb G —~ 109 & + B kbondnn mit dem L 2400 EB 1 Motor umge-
rdslet werdsc. Dia mMusterzulassungen liegen vor. Die Motar-—
segler erfiilen den erhéhten Schallschutz.

- fAyf wup5ch arhalten Sie gerne weitere Informaticnen gber die
vercchigdenen Flugzeuge, die mit LIMBACH Flughotoren ausge-
rustet sind sowie technische Unteclagen, die fir Sie von In-
teresse selin KENDLENR.
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e e e 6 LIMBACH ., Flugrmotoren

Arpraf-Lngines
VA st Guar

Lamgyrd- Posfees 36T T FIN20 Kooigowermer Tuwrany

LIMBACH Flugmotoren Liir
Experimental und JAR — VLA

Flug=zelnge

Immer mehr Bxperimental-Fiugzeuge wie die KB II, dis Bnttler
P-180 und P-220, die Jodal D-18, die Sonerail 1I, die Menestrel -
I umt 1T, die Cherry BX I1. uder Pragonfly usw. werden mit
LIMBACH Flugmotoren ausgeriistet .

Wir senden Ihnen gerne ein Verzeichnis mit Anschriften zu,

Auch UL-Flugzeuge wie der Xiebitz oder Maschipen von BARS
kénnen alternativ mit LIMBACH Plugmotoren ausgeriistet werden
(vorwiegend Mntoren der L 2000 EA Serie).

Rine Unriistung der Dimoma H-36 milf dem L 2400 BB 1 Motor ist
geplant, sobald die erginzende Musterzulassung vorliegt,
Vorteilhaft bei diesem Umbau sind neben besseren Leistungen

vor allem aber die TBO von 1.400 Stunden. Eine erste Maschine
mit diesem Motor fliegt bhereits seit vielen Monaten, eine zweite
wurde von LTB Korif umgertistet.

Auch Flugzeuge der neuen JAR / VLA — Very Liath Aircraft
Kategorie ~ kénnen gut mit verschisdenen LIMBACH Motoren aus-
garuistet werden.

Die ergidnzende Musterzulassung der L-1700 und L-2000 Motore nach
der JAR 22 B liegt vor.

Ein zweisitziges Metall-UL-Flugzeud ans Italien, entworfen von
dem békannten italienischen Flngzeugkonstrukteur Prof. Luigid
Pascale und gebaut von der Pa. TECNAM in Heapel, fliegt gzelt
Januar 1994 mit dem L 2000 BO 2 Motor. Das Abfluggewicht der
Magchine berdgt 450 kg. Die Reisepeschwindigkeit bei 75 &
Leistung bstrigt 174 km/h. Hehrere Maschinen sind bereits mit
LIMBACR Flugmotcoren ausgeliefert worden.

Eine spidters Variante nach JAR / VLA ist geplant.

Bor zweisitzige Motorsegler in Metallbauweise der Firma
AEROTECHNIE in Tschechien L 13 VIVAT, ausgeriistet mit dem

L 2000 B0 1 und dem Verstellpropeller MTV 1, ist ab sofort auch
mit einam festen Zweibeintabrwerk erhidltlich. {Super Vivat L
13 SBL}. Beide Varianten sind in Deutschland musterzugelassen.

Lehrgdnge flr Wartungsarbeiten an unseren Motoren:

als Xunde kfnnen Sie gerne an einet Wartungslebrgang fiir unsere
Flugmotoren feilnehmen. Es finden jabrlich drei bis .fiinf solcher
Lehrgdnge statt. Bitte meldan 2ie sich rechtzeitig an, die Plitze
sind im Simne der Bffizienz limitiert. Informationen Uber Termine
und Anmeldung erhalten Sie fiber unser Sekretariat.

Der Bumdnische Motrrsegler IS 28 M2G wit dem Limbach L 2000 EOL
Motor hat das Lirm2engnis {Blauer Engel) erhdalten.

£5 UMD F CATFLUGELLGE  IMDLETEIEMOTOREN FLAR VIS F FSATZZNE DR,
Piooiparss K~ BeS ER AL 2 edE 08 Eianer o Whanpe Tl =AM 0134

Banmen Baners: Feerndaien ete LT FashEr
fark Do B - 0 LT EAGED ; Lirzach Gt
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Frauenecke

Vereinsleben von Heidi Wolf

Jeder Flugplatz hat seinen Verein, und
jeder Verein lebt und stirbt mit seinen Mitglie-
dern. Auf den meisten Flugpldtzen, und mitt-
lerweile kenne ich durch Othmars Fliegeriei-
denschaft eine ganze Menge, sieht das Ver-
einsleben eher trist aus. Es gibt meistens ein
paar unermidliche und enthusiastische Flie-
ger, die das “Vereinsleben” ausmachen. Doch
der grofte Rest nitzt zwar die angebotenen
Annehmlichkeiten, nimmt jedoch nur am Ran-
de am Vereinsleben Anteil.

Was macht ein “Vereinsleben” aus?
Was bedeutet (berhaupt das Wort “Verein™?
Im Verein ver-einen sich ein paar cder mehre-
re Gleichgesinnte oder Gleich-Interessierte,
zwecks gemeinsamer Freizeitgestaltung. Ein
Ver-ein ist schnell gegrindet, auch ein Ver-
einslokal fur diverse Zusammenkinfte und
Treffen gefunden. Doch was das Vereins-
Leben betrifft, wird es etwas komplizierter

. Denn fur ein angenehmes, lustiges und
gern genossenes Vereinsleben ist jedes ein-
zelne Mitglied verantwortlich. Und wie tberall,
wo Menschen verschiedener Charaktere zu-
sammen sind, gibt es manchmal zwischen-
menschliche Probleme.

Dem einen pafit dies nicht , dem ande-
ren das nicht, der hatte es gern so, der ande-
re wieder so. Doch jedem Menschen recht
getan, ist eine Kunst, die niemand kann!

Viele vonuns, oder vielleicht (hoffentlich)
nur einige, haben am Arbeitsplatz, im Beruf
Kollegen oder Mitarbeiter, mit denen man
“eben nicht kann”. Und man mufll gerade
trotzdem! Deshalb ist besonders wichtig far
jeden von uns, seine Freizeit mit Menschen
zu verbringen, mit denen man gerne zusam-
men ist, wo man Spal hat, wo es kein Mu}
ist. Und eines verbindet, ver-eint, Piloten und
Pilotinnen ganz gewif3: Sich in der Luft (ber
die Dinge zu erheben, den Alltag mit seinen
Problemen und Herausforderungen unter sich
zu lassen. Sich seine persdnlichen Schwie-
rigkeiten und Belastungen mal aus der Vogel-
perspektive zu betrachten, wo sie gleich viel
kleiner erscheinen oder auch mal ganz ver-
schwinden. Solange wir da oben schweben,
sind wir Eins (ver-eint) mit uns selbst, mit dem
Element Luft oder mit dem ganzen Univer-

sum. Doch irgendwann landen wir, und am
Boden ver-einen wir uns wieder mit anderen
Menschen, anderen Charakteren, anderen
Temperamenten. Die Glickseligkeit des vor-
angegangenen Fluges héit solange an, bis wir
uns Uber leere Flaschen, schmutziges Kaf-
feegeschirr oder dumme Bemerkungen A&r-
gern. Das Vereins-Leben hat uns wieder!
Doch wie gesagt, fur ein lustiges und ange-
nehmes Vereinsleben ist jedes einzelne Mit-
glied verantwortlich. Anstatt zu meckern, was
uns nicht palt, sollten wir einfach anfangen,
das zu andern. Und zwar bei uns selbst! Und
danach im Ver-ein mit den anderen.

Der Verein wurde doch gegriindet, um
gemeinsam Spall zu haben, die Gemein-
schaft zu fordern, sich gegenseitig zu unter-
stitzen und auch um gemeinsam etwas zu
erleben. Freude, die man teilt ist doppelte
Freude!

Ich perséniich wirde mir vom LE. Club
mehr Vereinsaktivitdten winschen nicht nur
das grofie Treffen in Wels. Vor allem mehr
Eingebundensein von Frauen und Familien.
Beim Treffen im August werden oft Verbin-
dungen geknipft und interessante Gesprache
gefihrt, die leider bis zum nachsten Jahr kei-
ne Fortsetzungen finden, aus Mangel an Ge-
legenheit.

Daher bei dieser Gelegenheit mein Auf-
ruf an ALLE! ( besonders die Frauen ).Bei
Interesse an mehr Aktivitdten, Treffen oder
dergleichen mich bitte zu kontaktieren. Au-
Rerdem wiirde ich mir auch mehr Beitrdge fur
die Frauenecke in den |.LE. IMPULSEN wln-
schen. Fliegen ist keine reine Mannerdoméane
und Erlebnisse und Anekdoten gibt es als
Frau eines Experimentalfliegers genug. Es
mul auch nicht un-‘bedingt Fliegen das The-
ma sein.

Ein Verein lebt von und mit seinen Mit-
gliedern. Nicht nur finanzielll Im Frihjahr ist
uberall Grofireinemachen, Osterputz. Ré&u-
men wir auch gleich alten Vereins-Mist aus,
Urteile und Vorurteile weg, freuen wir uns auf
eine neue, unfalifreie Flugsaison, mit einer
Menge Spaf und Freude am Fliegen und am
Vereinsleben! '
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Die folgende Geschichte habe ich wieder in
,Glick des Fliegens” von Richard Bach, dem
Flieger und Schriftsteller gefunden. Sie han-
delt davon, wie man zu einem eigenen Flug-
zeug kommt. Ersetzt man die Werte kaufen®

Warum Sie ein Flugzeug brauchen

Solten Sie selber Flugzeuge fliegen,
haben Sie es vermutlich immer einmal wie-
der, in langen Absténden, gefihlt, wenn Sie
zufallig einen besonders denkwirdigen Flug
erlebten oder in einem Gewitter in einem
willkommenen Hafen Zuflucht fanden oder
einen Freund trafen, den Sie sonst nicht
getroffen hatten und der irgend etwas Ubers
Fliegen wufite, was fiir Sie wichtig war.
Wenn Ihnen derartiges so oft passiert ist wie
einigen anderen, dann kénnten Sie zu denen
gehdren, die gewissermalien an einen Ruf
des Himmels glauben, an einen Geist des
Fliegens, der manche Menschen ruft, wie die
freie, wilde Natur, die die einen ruft, und die
See die anderen.

Sollten Sie noch nicht fliegen, haben
Sie diesen Geist vielleicht gespurt, wenn Sie
plotziich gemerkt haben, dal Sie als einziger
auf der Stralle zu einem Flugzeug hinauf-
schauen, dall Sie als einziger langsamer
fahren, wenn Sie an einem Fiugplatz vor-
beifahren, oder manchmal sogar anhalten,
um die kieinen, metallenen Végel zu becb-
achten, die zur Erde herabschweben oder
sich wieder in die danne Luft schwingen.

Hier folgt eine grobe Skizze der mei-
sten Leute, die fliegen, und wenn Sie gerne
an einem Flugplatz anhalten und Flugzeu-
gen zuschauen, dann trifft diese Skizze auch
auf Sie zu. —_—

Leute, die fiiegen, fihlen sich nicht
wohl in Ihrer Haut, wenn sie sich blind darauf
verlassen muissen, dafl sie von sorglosen
anderen lLeuten dorthin gebracht werden,
wohin sie wollen. Bahnen, Omnibusse, Lini-
enmaschinen sind unzuveridssig, haben
manchmal Verspétung, und dann sitzt man
fest, wo man gar nicht sein will. Autos kén-
nen nur fahren, wo es Strallen gibt, und die
Stralen sind mit Verkehrsschildern ge-
saumt. Leute, die fliegen, mochten jede Ma-

durch ,bauven‘ und die Flugzeugtypen wie
LCub und Luscombe" durch Typen wie z.B.
.Cherry” und ,Kitfox®, so pal}t die Geschichte
ganz gut fur die Amateurflugzeugbauerei.

..... und wie man dazu kommt.

schine, die sich vorwartsbewegt, selbst in
die Hand nehmen, méchten selbst den Kurs
bestimmen, dem sie folgt.

Leute, die Fliegen, haben ein gewisses
Bedurfnis nach dem Anblick einer Erde, die
nicht von Menschen wimmelt. Sie wollen sie
s0 sehen, mit einem einzigen umfassenden
Blick, wollen sich damit vergewissem, daf
es noch eine freie Natur gibt, die nicht mit
einem Ziergartenzaun umgeben ist.

Leute, die fliegen, schétzen es, dafd
am Himmel keine Ausflichte gelten, dafl} in
der Luft nicht Reden z&hlt, sondern Wissen
und Handeln. Jeder von ihnen hat einen
zweiten Menschen in sich, der ihm kiihl zu-
sieht, wie er handelt und fliegt, der bemerkt,
wenn man gitcklich ist und wie man sich
dann verhilt. Dieser innere Mensch [&8t sich
nicht tduschen oder beschwindein, und der
Flieger ist von stiller Dankbarkeit erfllit, da
sein innerer Beobachter ihn doch zumeist
als einen annehmbaren, beherrschten Men-
schen beurteilt.

Leute, die fliegen, haben die Ahnung,
dall eine Zukunft voller Abenteuer auf sie
wartet. Sie sind nicht auf die verschwomme-
ne Erinnerung an langst vergangene Aben-
teuer angewiesen, an die einzigen Augen-
blicke, da sie wirklich gelebt haben.

Bei anderen Gemeinsamkeiten handelt

- es sich um Kleinigkeiten; Leute, die fliegen,

messen ihre Wochenendausfliige nicht in
zehn oder zwanzig sondern in Hunderten
von Kilometern; sie benutzen manchmal ihr
Flugzeug, weil es ihnen geschaftlich nitzlich
ist; sie finden Weitblick in der Luft, wenn sie
eine beengende Woche hinter sich haben.
Die immer vorhandene Grundgemeinsamkeit
zwischen Leuten, die fliegen, besteht darin,
dal} jeder von ihnen den Weg des Fliegens
gewahlt hat, dal es jedem Bedirfnis ist, in
seinem eigenem Leben die Herrschaft Gber
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Raum und Zeit zu demonstrieren.
Wenn dies auch fur sie gilt, dann ist ihr
Wunsch, eines fernen Tages ein Flugzeug
Zu bestzen, keine maRige Traumerei, son-
dern er enspringt einem Grundbedurfnis
ihrer Natur, das sie, wie manche Flieger sa-
gen, nur zum Schaden ihres Menschseins
milachten kénnen.

Doch es gibt noch ein anderes Wesen
in uns, das es nicht gut mit uns meint, das
unser Verderben will. Es ist die Stimme, die
spricht: ,Wirf Dich vor den Zug, spring von
der Briucke, nur so aus Neugier, spring
doch..." Zu jenen, die zum Fliegen geboren
sind, spricht diese Stimme anders:"Schlage
Dir das Fliegen aus dem Kopf. Du kannst Dir
doch unmdéglich ein Flugzeug leisten. Denk
doch praktisch. Bleiben wir auf der Erde.
Und was weif3t Du denn schon von Flugzeu-
gen?"

Es ist ein seltsames Ubervorsichtiges
Wesen. Und es stimmt ja - neunzig Prozent
der Leute, die heute Sportmaschinen besit-
zen, kénnen sie sich eigentlich nicht leisten.
Sie brauchen das Geld fir Heim und Fami-
ke, furs Sparkonto, Geldanlage und Versi-
cherungen. Aber jeder von ihnen ist eines

Tages zu dem Schluf gekommen, daB fir”

ihn ein Flugzeug wichtiger ist als jede ande-
re Sache, die Geld kostet. Fiir sie alle gehort
das Fliegen zu Heim und Familie, es ist zu-
gleich Sparkonto, Geldantage und Versiche-
rung.

Der kritischste Punkt beim Kauf eines
Flugzeuges ist der Augenblick, in dem der
Entschlull gefafdt wird, dalk es nichts Wichti-
geres gibt, als ein Flugzeuq zu finden. Alles
andere ist nur unvermeidliche Konseguenz.
Weder Zeit noch Geld noch die Geographie

kénnen einen hindern, denn der Kauf eines
Flugzeuges ist fast ausschlieBiich ein geisti-
ger Prozefd, unheimlich fir den Betroffenen
wie fuir den Beobbachter. Wenn der Ent-
schiul einmal gefallt ist, werden Sie fest-
stellen; Je mehr sich ihre Gedanken mit dem
Flugzeug beschaftigen, desto mehr fritt es
auch in |hr Leben ein. Ja, eigentlich findet
Ihr Flugzeug Sie, nicht umgekehr.

Sobald |hnen klar ist, dal Sie es brau-
chen, lauft der Prozel rasch und automa-
tisch ab. :

Was fir eine Maschine? Neu  oder
alt? Hoch- oder Tiefdecker? Zwei- oder Vier-
sitzer? Kompliziert oder einfach? Stoffbe-
spannung oder Metall? Bug- oder Spornrad?
Robust oder zierlich? Schnell oder langsam?
Wenn sie diese Fragen beantwortet haben,
splren sie schon die ersten Vibrationen |h-
res Flugzeuges um sich herum. Es hat sich
aus dem Wunsch, der am Anfang stand, in
Bicher und Fachzeitschriften mit Artikeln
Uber verschiedene Flugzeugtypen verwan-
delt, hat sich verwandelt in ausgeschnittene
Annoncen und das berihmte gelbe Fach-
blatt ,Trade - A - Plane® aus Croswill, Ten-
nessee, mit seinen Listen von Tausenden
von Flugzeugen, die in allen Gegenden des
Landes zum Verkauf oder Tausch angebo-
ten werden.

Wenn Sie lhre Wahl getroffen haben,
ob es eine schlichte 800 - Dollar - Taylorcraft
sein soll oder eine 30.000 - Dollar - Beech-
craft, voll gestopft mit Funkgraten und In-
strumenten, dann erscheint |hre Maschine
haufig als Miniaturnachbildung ehe sie pldtz-
lich in voller Grole vor thnen steht.

Ein Flieger, den ich kannte, beschlof},
sich eine Maschine zuzulegen, obwohl er
nicht einmal zehn Dollar auf der Bank hatte.
Er nahm sich vor, eines Tages Besitzer ei-
ner klassischen kleinen Piper Cub, Baujahr
19486, - zu - sein: - einfaches Leichtflugzeug,
zweisitziger Hochdecker mit Tuchbespan-
nung und Spornrad. Die Preise fur eine Cub
fagen zwischen 800 und 2.200 Dollar. Er
beschéftigte sich in Gedanken oft mit dieser
Maschine, sah sie oft und liebevoll im Geist
vor sich. Er gab 98 Cent flr ein Bastelmodell
des Flugzeugs aus (mit Steuer kam es auf -
ein Dollar ein Cent), das er an zwei Abenden
ziusammenbaute und an einem Bindfaden
von der Decke hangen lie}. So war es in
Miniaturgestalt in sein Leben eingetreten
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und drehte sich mit jedem Lufthauch bald
hierhin, baid dorthin.

Er studierte ,Trade - A - Plane’, er
verbrachte seine Wochenenden auf Flug-
platzen, er unterhielt sich mit Mechanikern
und Piloten Gber Cubs, er schaute Cubs an
und er berlihrte sie. Das Bastelmodell dreht
sich in der Luft.

Dann geschah etwas Seltsames.

Ein Freund von ihm erwahnte, dai
seine Firma ihm 500 Dollar gegeben hatte,
um ein Flugzeug fir geschaftliche Zwecke
zu mieten. Der Flieger kannte von seinen
Wochenendausfligen eine Cub, die fir
1.000 Dollar zu haben war, borgte sich von
einem Bekannten 500 Doliar legt sie mit den
500 seines Freundes zusammen, kaufte die
Cub und lieh sie seinem Freund fur den Auf-
trag. Der Auftrag wurde eriedigt, die Schuld
schliefilich abbezahlt und heute ist er Besit-
zer einer ausgewachsenen Piper Cub, Bau-
jahr 1946, in der er fliegen kann, und auler-
dem einer kleinen Cub, die noch immer von
seiner Zimmerdecke baumeit.

Ein anderer nahm eine Cessna 140 ins
Visier. Eine besonders hibsche 140 stand
auf einem Flugplatz in der Nahe, aber er
hatte die 3.000 Dollar nicht, die sie wert war,
und selbst zu diesem Preis wollte der Ei-
gentimer sie nicht verkaufen. Aber dieser
Mann war derart auf eine Cessna 140 ver-
sessen, hatte solches Gefallen an der Per-
stnlichkeit dieser bestimmten Maschine,
dafl er den Besitzer fragte, ob er sie polieren
durfe, nur um ihr nahe zu sein. Der Eigen-
timer lachte und kaufte ihm eine Dose Po-
lierwachs.

Nun ist es keine l|eichte Arbeit, ein
Ganzmetallflugzeug zu polieren, aber eine
frisch polierte, glanzende Cessna ist wirklich
ein hiubscher Anblick. So war es nur recht
und billig, dalt der Besitzer dem Polierer als

Bezahlung fir seine Mlhe anbot, ihn auf.

einem Flug mitzunehmen. Sie wurden Be-
kannte, dann Freunde, und heute gehort
ihnen die poiierte Cessna gemeinsam.

Jeder, der heute ein Leichtflugzeug
besitzt, hat irgendwann den gleichen Weg
zurtuckgelegt: Entschluf, Studium von Zeit-
schriften, Suche, Entdeckung, und schliel3-
lich kam es dazu, dafy er entweder Allein-
oder Miteigentumer der Maschine wurde, die
er heute fliegt.

Scharf aufpassen, raten die Flugzeug-
besitzer, immer aufpassen nach Zufallsmag-

lichkeiten, die einem Uber den Weg laufen.
Im Zufall zeigt sich ein Hauch dieses selt-
samen, unsichtbaren Geistes, der den Flie-
gerhimmel beherrscht und Sie vielleicht Zeit
Ihres Lebens ganz leise gerufen hat.

Eine Pilotin, die von den Termin-
schwigrigkeiten beim Mieten eines Flugzeu-
ges die Nase voll hatte, beschiol, sich eine
eigene Maschine zuzulegen. Sie kam zu
dem EntschluB, dafy fir sie ein Flugzeug
wichtig genug sei, um |hre Ersparnisse dafir
auszugeben, daf} das Fliegen einen héheren
Stellenwert in Threm Leben habe als Geld,
das auf der Bank liegt. Sie sah sich Dutzen-
de von Maschinen an, in Zeitschriften und
auf Flugplatzen, fand aber nirgends genau
den Typ, der lhr vorschwebte, wenn sie ihn
auch auf eine Maschine einengte, die ganz
aus Metall war und zwei Sitzplatze hatte.
Doch nichts entsprach ihr, sie fihite sich zu
keinem Flugzeug hingezogen, das sie bei
ihrer Suche gesehen hatte.

Dann an einem Sonnabend, als sie ge-
rade von einem Flugplatz wegfahren wollte,
schwebte eine Luscombe Silvaire zur Lan-
dung herab und rollte zu einem Platz neben
dem Restaurant. Diese Maschine gefie! ihr,
sie hatte irgendetwas an sich, das zu ihr zu
passen schien. Zwar war nichts von einem
Zettel zu sehen, auf dem sie zum Kauf an-
geboten wurde, aber sie fragte trotzdem den
Besitzer, ob er zufallig daran denke, sein
Flugzeug zu verkaufen.

Wenn sie mich fragen®, sagte er, “ich
sehe mich tatsdchlich ein bikchen nach et-
was Gréflerem um. Die Luscombe ist eine
prima Maschine, aber sie hat nur fir zwei
Leute Platz. Ja, ich kénnte mir Uberlegen, ob
ich sie verkaufe...”

Die Pilotin flog das weile Flugzeug,
fand noch mehr Gefallen daran, als sie fest-
stellte, wie es sich in der Lufi verhielt, und
wulte . dall dies die Maschine war, nach der
sie gesucht hatte. Die beiden mufiten eini-
ges arangieren, sich darauf einigen, daf} der
bisherige Besitzer die Maschine benutzen
konnte, bis er seinen Viersitzer gefunden
hatte, aber die Luscombe gehdérte ihr.

Uberlegen Sie mal. Wire sie nicht ge-
nau zu dieser Zeit genau an diesem Tag auf
genau diesen Flugplatz gekommen, sodal
sie, schon im Aufbruch, genau bei diesem
Endanflug sah, hitte sie sie versaumt. Hatte
der Wind aus der Gegenrichtung geweht,
hatte sie sie nicht landen sehen. Ware der
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Besitzer an diesem Tag zwei Minuten spéter
gestartet, um auf dem Flugplatz eine Tasse
Kaffee zu trinken, sie hitte die Luscombe
nicht gesehen.

Aber alles hat sich so gefiigt. Die Kette
merkwurdiger Zufdlle, in denen sich der
Geist zeigt, der uns ruft und uns dorthin
flihrt, wo die wahre Erkenntnis ist, figte sich
zusammen, und heute fliegt unsere Pilotin
eine scheeweille Luscombe Silvaire, die sie
braucht und die sie liebt.

Meine Arbeit nimmt mir die ganze
Woche weg®, sagt sie, “mein Flugzeug
gleicht es am Wochenende wieder aus.”

Spitzen Sie, wenn Sie |hr Flugzeug
suchen, bei folgenden Worten die Ohren:
“Ach das ist doch keine Maschine fUr Sie.
Diese Art Flugzeug finden Sie in der Gegend
hier Gberhaupt nicht." Diese Worte bedeu-
ten, dalk Sie schon sehr nahe dran sind. Ich
hérte sie Uber die Fairchild 24, eine Woche
bevor ich meine Fairchild 24 fand. Ich horte
sie Jahre spater wieder, als ich die Fairchild
gegen einen Doppeldecker vertauschen
wollte und kurz danach tatsachlich auch
vertauschte. Vergessen Sie nicht ,...nicht die
geringste Aussicht' heifdt ,...Sie stehen ja
praktisch davor®

Der ganze Kniff bei der Sache besteht
darin, daf} Sie die Augen offenhalten und es
im Ubrigen diesem alten unheimlichen Geist
des Fliegerhimmels UGberlassen, die Dinge
s¢ einzurichten, dalk Sie, wenn Sie selbst
nicht aufpassen, gegen einen Flugel eines
Flugzeuges rennen, das Ihnen als Besitz
zugedacht ist. Der Geist 1&03t sich nicht un-
terdricken. Wenn Sie noch nicht fliegen ge-
lernt haben, lhnen aber am Fliegen mehr als
an allem anderem liegt, dann werden Sie es
auch lermen. Gleichgtiltig, wer Sie sind, wie
alt Sie sind, oder wo Sie leben, wenn es
wirklich lhr Wunsch ist, dann werden Sie
fiegen. Es hért sich unheimlich an, aber es
funktioniert.

Es funktioniert selbst dann, wenn es
einen langen Umweg braucht. Zum Beispiel
lernt heute fast jeder neue Pilot auf moder-
nen Maschinen mit Bugrad fliegen, die so
gebaut sind, daf sie sowohi am Boden als
auch in der Luft einfach zu bedienen sind.
Infolgedessen sind die dlteren Flugzeuge mit
Spomrad in den Ruf ungebdérdiger, unbere-
chenbarer Damonen geraten, die fir Start
und Landung das Kénnen eines Genies
verlangen, die sich (berschlagen und als

Trimmerhaufen landen, wenn der Pilot auch
nur einen Moment unachtsam wird. Und
doch kommt es haufig vor, dal} Piloten mit
moderner Ausbildung sich Maschinen mit
Spornrad kaufen, aus dem einfachen Grund,
weil sie viel billiger sind und viel mehr Lei-
stung bringen, als Fiugzeuge mit Bugrad.
Der Geist des Fliegerhimmels hat sie mit
Damonen zusammengefihrt, Auge in Auge.

Nicht sehr nett von ihm, seinen eige-
nen ausgewahlten Kindern Steine in den
Weg zu legen. Aber der Geist murmelt et-
was davon, dal Angste dazu da seien, daf
man sie (berwindet. Und so steht der Pilot,
weil er ein Flugzeug braucht, weil er unbe-
dingt ein Flugzeug haben muf3, um auf dem
Weg der Erkenntnis weiterzuschreiten, als
Besitzer einer Spormnradmaschine da, Uber
die er furchterliche Gruselgeschichten ge-
hért hat.

Er nahert sich seinem Flugzeug mit
dem ganzen Enthusiasmus, mit dem ein
Reitschiler sich Old Dynamite in seinem
Stall nahert. Aber wie der Reiter schén lang-
sam Gedanken und Verhalten seines Pfer-
des kennenlernt, entdeckt, daf es Angst vor
umherfliegenden Papierfetzen und eine Vor-
liebe fur Karotten hat, daft man manchmal
nachldssiger sein kann und dann wieder
sehr aufmerksam sein mul3, wenn man auf
dem Hengst sitzt, so entdeckt auch der Pilot,
dalk ein Flugzeug mit Spornrad, wenn es
richtig behandelt wird, aufregender und lu-
stiger zu fliegen ist als jede Maschine mit
Bugrad. Wenn man den begeisterten Blick
eines Flugschilers sieht, der feststellt, dal
er mit seiner ‘lahmen Kiste’ umgehen kann,
dann bekommt man eine Ahnung, was der
Geist des Fliegerhimmels von Anfang an
beabsichtigt hatte.

Wenn Sie diesen Ruf vorm Himmel hé-
ren, wie es vielen Tausenden Menschen
geschieht, ob sie fliegen oder nicht, ob sie
ihm folgen oder nicht, dann brauchen Sie ein
Flugzeug, um eine echtere Selbstverwirkli-
chung zu finden, als Sie sie jemals gefunden
haben. Wenn Sie dies wissen und Ihr Bestes
tun, um fiiegen zu lermnen und sich lhr Flug-
zeug zu verschaffen, und wenn Sie darauf
vertrauen, dal dieser verriickte Geist fir die
seltsamen, unmdéglichen, unheimlichen Zu-
falle sorgt, wie er es bei jedem getan hat,
der heute fliegt, dann ist lhnen die Erfullung
im Fliegen, die Sie brauchen, gewif.
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Fliegerflohmarkt

Privatinserate far Vereinsmitglieder kostenlos, far Nichtmitglieder S 50,- pro Einschaltung.
Gewerbliche Inserate gegen Spende. Dauerinserate erscheinen bis auf Widerruf
.Andere je nach Auftrag, fiir Mitglieder 3 mal.

Verkaufe altersbedingt ein-
sitzigen Doppeldecker P60,
Motor Conti C80-12F, zum
Weiterfliegen oder Aus-
schlachten. Preis nach Ver-
ginbarung. Felix Aubdck,
Tel.: 07584/3321

Wolfgang Streitwieser ver-
- kauft 2 Headsets Telex a S
500.-, sowie einen Propeller
¢$1500mm for VW 2000 -
2400 cem. Weiters ein Ma-
nifold Pressure Instrument
originalverpackt, um 51000, -
Neue Tel.Nr: (Fa):
0627214398

Ing Rudiger Kunz heant-
wortet Flugzeugbau-fragen
in den |L.E.Impulsen.

Ing. Kunz verkauft auch
einen Koénig 3-Zylindermotor.
Direktantrieb mit Auspuff,
Starter, Benzinpumpe,
Drehzahlmesser B} 1988,
neuwertig, nicht gelaufen.
Tel..02252/785803

Josef Sattelhack verkauft
Teile seine Quickie Q2, OE-
CSK, Bj. 1986, z. B Motor
Revmaster 2100 (VW), um
525.00,-

Tel.: 03172/2789

GroBnitzer Adi am Flugplatz
Zell/See sucht Flugzeuge
zum Wiederaufristen.

Tel.: 06542/6120

Hubert Keplinger kommt mit
den elektronischen Waagen
des |LE. Club gegen Spe-

senersatz auch zu Nichtmit-
gliederm. Unkosten-beitrag
pro Flugzeug S 500,-
Tel..0732/253514

Friedrich Klampfl verkauft
einen Fahrimesser, Messbe-
reich bis 350 km/h, geprif,
um S 1000,-

Tel.: 03144/6492

Verkaufe UL - Motor Typ
Rotax 503, 45 PS, mit 22
Betriebsstunden, incl. Dreh-
zahimesser,

Tel.. 02628/65619 oder
0864/3025031.

Achtung Cherrybauer!

Otto Tillmann verkauft einen
Holm far die Cherry, feriig
verleimt, jedoch noch nicht
gewickelt, abgenommen,
aus Planer - Fertigung um
517400,- Aulterdem hatte er
die Rumpfhelling sowie Vor-
richtung fiir Rumpfbau- und
Sitzschale zum Weiterge-
ben! 02287-3907

Johann Haindl verkauft sei-
ne KR-1, 60 % fertig.
(Motor ist verkauft)

Instrumente, auch ohne
Nachprufschein, werden
laufend gesucht. Anbote an
I.LE. Impulse.

Der Filiegerclub  Weisse
Méwe Wels®, hat im Flieger-
buch: LUSTIGES; ERNST-
ES; FASTVERGESSENES"

von G. Seidl Mistdrchen rund
um die Wiedererlangung der
Lufthoheit gesammelt. Die
Zeichnungen stamrmen von.
Willi  Stockinger. Verkauft
wirds um § 220,- bei Hrm.
Schrégenauer, W.M.Wels.
Tel.; 07242/26499

Lammerer Albert (Schibi)
und Gerhard Moik sind auf
Oldtimer spezialisiert. Alle
wieder fliegenden Saab Safir
sind durch ihre Hénde ge-
gangen.

Sie bieten auch uns ihre
Hilfe an.

ATRCRAFT SERVICE

==

AIRCRAFT SERVICE GES.M B.I.

FLUGPLATZ TRIEBEN
A-#4784 TRIEBEN
TEL. 0x5 1573822 . Fax 35 21

GERHARD MOIK

Fiugplatz Gasthaus ,, Zum
Fluglotsen® an der nord-
westlichen Ecke am Flug-
platz Punitz feiert einen Ru-
hetag pro Woche, Das
Funkger#t fur die Landeinfos
Frqu.123,20 ist trotizdem an
7 Tagen in der Woche in
Betriety Genauere Infos auf
dem Gblichen Weg einholen.
Tel.: 03327/82772

Einen Bauplan fur einen
Curtiss P-6E Doppeldecker,
Einsitzer mit Kurbeltret-
anfrieb, Spannweite 1.4
Meter, Kinderspielplatzzuge-
lassen, gibt es bei Hm
Winkler, Tel.: 0222/70106-
621

-





