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Editorial
Liebe Fliegerfreunde,

Letzten Mittwoch wurde ich von Herrn Ing. Josef Dundler von der OZB angerufen, dass
die Ubertragung der Baubegleitung fiir Eigenbauluftfahrzeuge im Rahmen des Entwicklungs-
und Herstellungsbetriebes des Igo Etrich Clubs unmittelbar bevorsteht. Es ist nun notwendig,
dass alle Mitglieder, die eine Ubernahme der Baubegleitung durch uns anstreben, dies unserem
Betriebsleiter Ridiger Kunz, oder dem Technischen Leiter Willi Lischak mitteilen. Bitte macht
moglichst genaue Angaben iiber euer Projekt, damit wenig Riickfragen notwendig sind. (Wahr-
scheinlich wird bald ein Formular _hilfreich” sein.) Uber die Kosten kénnen wir noch wenig sagen,
wir werden uns aber bemiihen sie im Rahmen zu halten. Die Baubegleiter michte ich ersuchen,
sich fur das notwendige Einfilhrungsseminar, dessen Termin noch nicht feststeht bereitzuhalten,
Wir werden natirlich versuchen, mit eurer kostbaren Zeit sorgfiltig umzugehen.

Im Jahr 2002 steht uns wieder eine Yorstandswahl ins Haus. Die Hauptversammlung soll
auf Wunsch der Freunde aus den westlichen Bundeslédndern in Salzburg stattfinden. Aigner Rudi
wird alles organisieren, der Termin steht schon fest und zwar am Sonntag, den 14. April 2002.
Als Zuckerl haben wir ein Kurzseminar eines Testpiloten der OUV geplant. Wenn sich genug
Teilnehmer finden wird am Tag davor im gleichen Haus ein spezielles Seminar flr Konstrukteure
und Erprobungspiloten statt, niheres bei den Vereinsnachrichten auf Seite 15. Schiin wére es,
wenn ich meine Obmanntétigkeit in jingere Hénde legen kinnte. Dann hatte ich mehr Zeit fur
meine sieben Enkel und meine Chermy wirde vielleicht endlich fertig.

Unser Jahrestreffen 2002 bitte ich auch vorzumerken, es ist das Wochenende vom 10.
bis 12. August 2002 Nachdem im Jahr 2001 100 Experimentals am Platz waren, kénnten 2002
vielleicht alle die Maschinen am Platz sein, die heuer gefehlt haben.....

Allen gin frohes Weihnachtsfest und ein erfolgreiches gliickliches Jahr 2002.

Euer Cbmann Gerald Fink.
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Reisebericht

Eine Reise zu den griechischen Inseln

Vion Sus) und Hans Brandstatter

Am Samstag, dem 30.Juni ist es soweit:
MNach sorgfaltiger Vorbereitung {Routenpla-
nung, WValuten besorgen, Reiseflhrer,....)
starten wir unseran Urlaub von Wr. Neustadt
aus Richtung Griechenland .Machdem wir
unser Gepack sorgfaltig verstaut haben (5
kg pro Person ist die Hoéehstgrenze) |, heben
wir am Vormittag, ein schéner Sommerlag,
ab.

Unsere erste Reiseetappe fihrt uns bis Por-
toroz. Da ich heuer noch nicht geflogen bin,
ziehe ich noch kiirzere Flugzeiten vor. (Was
sich im Verlauf der Reise dndern wird. ) Der
Flug fihrt Uber die grine Steiermark zu den
slowenischen Bergen und in knapp 2 Stun-
den erleben wir den bereits gewohnt gast
freundlichen Empfang in Portoroz. Fiir mein
Wohlbefinden muss ich etwas essen, Hans
gibt in der Zwischenreit den Flugplan nach
Dubrovnik auf. Nach siner Stunde efdeben
wir einen wunderbaren Flug der Kiiste ent-
lang . Es ist fantastisch von einer Insel zur
anderen zu ,hipfen® und dabei ruhig Uber
dem Wasser dahinzuschweben! Die Sicht
ist ~war ein bisschen dunstig, aher das
stirt der Hochstimmung nicht. Von Weitem
schon sieht man den Flughafen von Dub-
rovnik. Wir werden von einem netten Her-
ren empfangen, der uns sofort einen
Tankwagen organisiert. Den Sprit kann
man hier auch mit Kreditkarte bezahlen.
Danach werden wir mit sinem YWagen zur
Zollabfertigung gsbrachi. Im neuen und
modernen Fluggebiude giti es gleich beim
Ausgang einen Infostand, die einem bei
der Zimmersuche, ete. behilflich sind.

Die Altstadt Dubrovnik liegt vorn Flughafen
20 km entfernt und kann mit folgenden
Verkehrsmitteln erreicht werden: mit dem
Taxi kostet es ca. 200, KUNA (= ca. 400,-
-ATS)

Mit dem Bus kosiet es 12,- (ca. 24,- ATS)
Mit einem Agency Bus 25,- (ca. 50,- ATS)

Da der nachste Bus erst in einer Stunde
fahrt, bevorzugen wir dis teuerste, aber
schnellste Yariante: Mit dem Taxi zum Hotel
Argenting, am ndchsten zur Altstadt. Das
Hotel ist sehr komfortabel eingerichtet, mit
Traumblick auf das Meer und auf die wun-

derschine Altstadt Dubrovnik. Preis fiir 2
FPersonen mit Frihstick:

990, — KLIMNA,

Milde, aber zufrieden, rasten wir eine Wai-
le, danach erkunden wir Dubrovnik. Die
Altstadt (UNESCO Weltkulturerbe!) wird
von gewaltigen Wehrtiirmen und verstark-
ten Mauern (rund 1,5km) umschlossen
und wurde 1272 — 96 planméafig angelegt.
Durch den ausgedehnten Balkanhandel
unter veneZianischer Hemschaft wurde sie
bald zu einer wohlhabenden Stadtrepublile.
Moch heute kann man sich den Wohlstand
won damals vorstellen, die Strafien sind
mit teuren, glatipolierten Steinen ausge-
legt, schéne Kirchen und Gebéude zeu-
gen von den guten Zeiten. Ein breiter Weg
filhrt (iber die Stadtmauer und IARE uns
einen lraumhaften Blick sowohl UObers
Meear, als auch {iber die schéne Altstadt
geniefien. (Stadtmauver isl bis 19.00 Uhr
gedffnet) In den engen Gassen kann man
ilberall heraulten sitren und die Atmo-
sphére der Stadt hautnah erleben. Ein
gutes Essen in einem kleinen Restaurant

ist dann noch das Tuptelshen auf dem |

Am ndchsten Tag sind wir bereitz arn fri-
hen Vormittag am Flughafen. Wir arfragen
uns den Weg zu Office, zahlen unsere
Handling- und Landegeblhr (geht auch
mit Kreditkarie). Hans gibt den Flugplan
nach Korfu auf, und eine knappe Stunde
gpater befinden wir uns in der Luft. Heute
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haben wir unsere Schwimmwesten angelagt,
da wir 1 Stunde ilbers Meer fliegen, bis
Brindisi in Italien, danach ein Stick dem
«sporen” entlang, bis wir wisder Ubers Meer
Richtung Korfu fliegen. Uber Wasser gibt es
fast keine Thermik, wir fliegen ruhig dahin,

Landeanfiug auf Korfu

die Schwimmweste und das ruhige Laufen
des Motors beruhigen die hie und da auf-
kommenden Gedanken: Was ist wenn jetzt
der Motor ausfallt??

MNach gut 2 Stunden erreichen wir die Insel
Korfu. Von oben sehen wir eine grin be-
wachsene Insel, die Landebahn ist ins Meer
verldngert. Am Boden hat uns die sommerli-
che Hitze wieder voll erreicht: Berasits beim
Rollen rinnt uns der Schweilt aus den Poren.
Eine griechische Dame empfangt uns, orga-
nisiert uns einen Tankwagen. Als der Tank-
wart ganze 20 Liter nachfilllen soll, bekommt
er einen halben Lachkrampf. Nein, so etwas
hat er noch nicht erlebt, tia, aber eine Chemy
braucht nun mal nicht viel Sprt! Ein Rie-
senbus fir uns zwei Personen bringt uns
zum Office. Hier in Griechenland begin-
nen wir nun die Blrokratie vermischt mit
der Mentalitidt der Griechen multipliziert
mit der griechischen Zeit zu splren. Hier
gin Zeltelchen ausfiillen, da die Hand-
linggeblihr bezahlen, im Office landing
fee bezahlen, am Tumm (sage und
schreibe 891 Stufen!) den Flugplan aufge-
ben, Wetterinfo im Keller,... Aber hier
sind wir noch ganz cool, wir wissen ja um
die Mentalitdt der Stdlander. Als wir aber
keine Flugerlaubnis bekommen, weil an-
geblich der Flugplan falsch ausgefiillt
war, und wir im Cockpit in der briitenden
Hitze eine halbe Stunde warten miissen
bis wir endlich Erlaubnis firr den Start

bekommen, ist es mit unserer ,Coolness®

restlos vorbei. Die Hitze hat unsere Ner-

ven blank gelegt und auch wahrend des

gesamten Fluges nach Santorin gelingt es

uns nicht ,abzukilhlen”. Entschidigt wer-

den wir durch die vielen griechischen In-
selchen, die nacheinander auftau-
chen, bis wir unser Ziel Santorin
erraichen.

Santorin { ca. 10.000,—- EW) eine
Insel der Kykladen, ist das Ergebnis
des wahrscheinlich gréliten Vulkan-
ausbruchs  der Menschheifsge-
schichte: Um ca. 1450 v. Chr. exp-
ledierte die Insel, in deren Mitte bis
dahin ein Vulkan 1800m in die Héhe
geragt hatte. Am Ende des Aus-
bruchs waren der Berg und die HAH-
te der Insel verschwunden. In der
Inselmitte hatte sich ein Krater bis
zu 360 m hohen Wanden gebildet,
in den das Meer einstromta. Auf den
steil abfallenden Kraterrandern ste-
hen heute Dorfer. Fira, die Insel-
hauptstadt , ist eines davon, hier bleiben
wir fiir die néchsten drei Tage. Vom Flug-
platz weg, wird uns ein Zimmer organi-
siert, die Villa Roussa, ein kleines, aber
sauberes Fimmer mit Klimaanlage (unbe-
dingt notwendig!). Gleich um die Ecke
eine gemiltliche Taverne, das bald unser
JStammbeisl” wird, Fira ist eine bezau-
bernde Stadt mit weilien viereckigen Hau-
sem, blauen Fensterdden und Kirchen-
Kuppeln, mit engen Gassen, vielen Stufen
und eine traumhafte Aussicht vom Krater-
rand. Restaurants und Lokale gibt es hier
in Hille und Fille, besonders der Wein
von Santorin hat es mir angetan. Uberall
auf der Insel wachsen die typischen

Susi Brandstélter in Oia
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Weinbuschen auf vulkanischer Erde. Es hat
Ubrigens 2 Tage gedauert, bis wir dahinter
gekommen sind, dafd der Wein nicht auf den
Rebsticken wachst, wie wir es gewohnt
sind, sondern auf Blschen, nicht hiher als
30 cm!i! Mit einem Motorroller haben wir die
ganze Insel von ginem  Zipfel” zum anderen
erkundigt. (8000,-- Drachmen/Tag = 240,--
ATS). Besonders sehenswert ist die Ort-
schaft Oia im dultersten NW der Insel gele-
gen. Hier sind viele Hauser in natlidiche
Grotten in die Kraterwand hineingebaut. Die
Badestrande befinden sich alle am Ostufer
der Insel. Aber mit unserem Motorflitzer ist
das bei einer 75 km* grofien Insel kein Prob-
lern, den schonen Strand von Perissa Zu
arrgichen. Faulenzen und Baden sind auch
eine herrliche Sache. Die Tage hier auf die-
ser wunderbaren Insel vergehen wie im Flug
und schon wird es wieder Zeit fir uns die
Zelte abzubrechen. Am Vortag erkundigen
wir uns noch am Flugplatz, ab wann das
Office besetzl isl. ¥ Uhr frith war die Aus-
kunft. Na gut, 5 Uhr aufstehen, einpacken,
Taxi besorgen {Ubrigens ein Taxi zu bestel-
len ist sinnlos: es kommi namlich nicht!) und
Punkt Sieben warten wir vorm Office. Wir
mochten so frilh wie méglich starten, da wir
der Hitze entkommen mochten. Wir haben ja
alles gut geplant, nur: das Office &ffnet erst
um 8 Uhr {ndchste Lektion: vorher erkundi-
gen ist auch sinnlost) |, der Drucker funktio-
niert nicht, also dauert die Bezahlung der
Landegebiinr genau eine halbe Stunde(!},
Gebihren werden nur in Cash entgegenge-
nommen! Hans muss noch sinmal den Flug-

Eindrucksvoll: Der Kanal von Korinth

plan verldngarn, aber dann halt uns nichis
mehr zurick. Wir starten Richtung Mykonos,
da es hier auf Santorin kein Avgas gibt.

Eine % Stunde spiter erreichen wir die
Insel und warten geduldig auf Benzin,
Mach mehrmaligen MNachfragen bequemt
sich dann endlich ein Tankwagen zu uns
her. Das ndchste Problem bahnt sich an,
als der Tankwart nur Bargeld und keine
Kreditkarte nshmen will. Wir hatten zu
wenig Drachmen und Hans muss wech-
seln laufen. Die Leute am Turm waren
aber ausgesprachen freundlich und lassen
uns ohne Wartezeit gleich nach Bari {lta-
lien) weiterfliegen (waren uns guch beim
Flugplan behilflich!)

Endlich starten wir und ein traumhafter
Flug fihrt uns von den griechischen Inseln
iiber den Kanal von Korinth entlang dem
Peloponnes vorbei bei Korfu, entlang der
ital. Kiiste bis nach Bari. Der Wettergott
hat es gut mit uns gemeint, es war ruhiges
Flugwetter bei schoner Sicht. Die 4 Stun-
den vergingen wirklich wie im Flug" so
interessant war die Erde unter uns!

In Bari werden wir freundlich und professi
onell von einem jungen Herren empfan-
gen. Man kann aber alles zu Fulk gahen,
und nach dem Festmachen unserer Cher-
ry suchen wir uns ein Taxi am Ausgang
des Flughafens. Das Taxi bringt uns zu
ginem Hotel nahe dem Flugplatz. Ein
schiines Zimmer erwartel uns. Im Restau-
rant gibt es fantaslisches ital. Essen
160.000,-- Lire kostet eine MNacht mit
Frihstick (= 1.120,-- ATS). Am nachsten
Tag kommen wir nur mit Hilfe sines ital.
Piloten zu unserem Sprit, da wir vom Of-
fice achmahlich im Stich gelassen wer-
den. {Sie besteliten sinen Tankwagen,
der nie gekommen st} Mit 1 2 stiindi-
ger Verspatung fliegen wir Richtung
Venedig St. Nikola. Ubrigens, man
kann innerhalb von ltalien auch ohne
Flugplan fliegen., diesen Tip hat uns
auch der ital Pilot verraten. Der Flug
entlang der Kiste Silditaliens war sehr
kurzweilig: Ein Strand, eine Stadt folgt
dem anderen, Hans hatte alle Hande
voll zu tun mit dem Funk. Yon einem
Meldepunkt zum anderen geschickt, so
handeln wir uns his Lido hinauf.

Der Flugchef von Lido spricht perfekt
Deutsch (hat 4 Jahre in Deutschland
studiert), gibt uns Wetterinfo, besorgt
uns gin Zimmer, f&hrt mit uns mil dem
Bus zu unserem Hotel und bringt uns per-
sonlich zur Rezeption, wo wir sinen ,Pilo-
tenpreis” fur unser Zimmer bekommen.

























































