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| Editorial

Liebe Freunde!

Eigentlich hatte diese Augabe der IE IMPULSE eine Weihnachtsausgabe werden sollen,
aber aus verschiedenen Grinden hat es dann doch etwas langer gedauert. Einer der Griinde
war, dass wir unbedingt abwarten woliten was die Kontakte mit der ACG betreffend Ubertragung
der Baulberwachung ergeben. Die letzte Besprechung hat nun am 18.12.2000 stattgefunden
und es wurde uns dort mitgeteilt, dass es ein klar definiertes Zjel seitens der OZB ist, dass die
Baulberwachung der Amateuflugzeugbauer von der ACG abgegeben werden sollen. Naheres
dazu im Bericht des Obmanns auf Seite 4.

In der ruhigen Winterzeit schmieden wir natirlich schon Plane fir die kemmende Saison.
Eine Hilfe dabei soll der Terminkalender auf Seite 22 sein. Fur das Frahjabr haben wir wieder
ein lokales Treffen in Kapfenberg geplant. Es sind alle gingeladen, mit oder ohne Flieger,
Landegebihr ist frel, fir Quartier ist gesorgt, natirlich kann auch gezeltet werden. Es wird
diesmal auch eine Pramierung der schonsten und originellsten Flugzeuge geben. Einzige Bitte
des Veranstalters: Um die Vorbereitungen planen zu kénnen, wird um Voranmeldung gebeten.
Termin und Telefonnummem siehe Terminkalender.

Ans Herz legen mochte ich Euch auch den Termin der Jahreshauptversammiung am 22.
April 2007 am Sonntagberg, wo wir neben der Neuwahl des Vorstandes auch wichtige
Entscheidungen rund um die Ubemahme der Baubegleitungen treffen werden : Ausbildung,
Kosten, Versicherungen, usw.

Nun winsche ich Euch noch viel Vergnigen mit dieser Ausgabe der [E IMPULSE und
natirlich eine schone und unfalifreie Flugsaison!

Romeowhisky
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Liebe Fliegerfreunde,

Ein hoffentlich recht erfolgreiches
Jahr fir Euch und Eure Familien hat
begonnen! In unseren Bemihungen um
die Ubertragung der Baubegleitung an
den Club, ist wieder ein kleiner Schritt
gemacht. Nachdem die Oberste
Luftfahrtbehtrde  die  Angelegenheit,
bedingt durch Arbeitsiiberlastung, an die
ACG abgetreten hat, fand am 18
Dezember die erste Besprechung statt,
bei der die Bearbeitung des wvon mir
vorgelegten Technischen Handbuches
begonnen wurde. Geplant ist nun die
Ubertragung der Baubegleitung an den
Club im Rahmen eines Entwicklungs- und
Herstellungsbetriebes nach §54 der ZLLV.
In weiteren 3 fixierten Sitzungen soll bis
Aprl eine endglltige Form vorliegen, die
bei der Hauptversammiung im Aprl von
uns beschlossen werden kann.

Im Rahmen dieses Betricbes. der
gewerberechtlich aber keine Funktionen
erfullt, werden wir die Baubegleitung der
gangigsten Typen bis zur Zulassung
durchfihren kdnnen. Natudich bringt dies
viel Arbeit und Verantwortung for unsere
Clubmitglieder. Der ,Betrieb" wird von
einem Betriebsieiter gefuhrt, dem e&in
Technischer Leiter und die Baubegleiter
zur Seite stehen. Die  Abteilungen®
Wiegung, Instrumenteneichung,
Flughandbuch, Dokumentation, Schulung,
Flugerprobung inkl. L&rm- und
Startstreckenvermessung und
Qualitatssicherung runden die , Struktur®
ab. Das Kklingt sicher kempliziert, ist aber
aus rechtliche Grinden notwendig.

Der Erfolg wird natGrlich von der
Arbeit der Clubmitglieder, die sich fur
diese Aufgaben zur Verfugung stellen,
abhdngen. Wie es mit den Kosten
aussieht, kann ich noch nicht sagen,
angestrebt wird aber eine kostengunstige
Lésung.

Bei der Aero 2001 in
Friedrichshafen maéchten wir unseren Club
wieder prasentieren, Peter Styrsky wvon
der QUV wird uns den Platz kostenlos zur

_4_émner-2001

Verfugung stellen. Ausstellungsobjekt soll
gine Baudokumentation, erganzt durch
Baubeispiele sein. Wie suchen aber noch
Ideen und vor allermn Mitarbeiter,

Fur unser Treffen in Weis vom 10.
bis 12. August werden wir einen WC
Wagen anmiaeten um der Vorjahrsmisere
zu entgehen. Auch die Duschmoglichkeit
wird komfortabler. Wie wir allerdings die
umfangreichen Auflagen des Landes OO
erflllen kénnen, ist mir noch nicht klar. lch
hoffe hier auf Eure aktive Mitarbeit und
ich wiirde mich freuen, wenn der Kreis der
Aktiven grosser wird,

Wenn der Osterreichische Aero
Club heuer sein 100 jahriges Bestehen
feiert, werden wir auch dabei sein. Willi
Lischak und Otto Tillman stellen eine
Chemry mit Baudokumentation aus und
freuen sich Ober weitere Ideen und
Mitarbeit.

Cffen ist noch ein Erprobungsleiter-
und Erprobungspilotenkurs. da wir auch
einen praktische Teil planen, kann der
Termin nur in der Flugsaison sein, Fur alle
die ihre Erprobung planen, gibt es in Wels
eine gunstige Méglichkeit, da die Kosten
pauschaliert wurden.

Rickschauend war manches
schwierig, aber die Aussicht auf Erfolg
higlt und hadlt uns .am Werken",
herzliche Dankeschon an alle die im
vergangenen Jahr aktiv mitgearbeitet
haben. Danke auch an Feter Styrsky von
der OUV fir seine Unterstiitzung und der
VWeissen Mowe Wels mit Prasident
Zinnhobler und seinen Vorstandskollegen
fir lhr Entgegenkommen. '

Nun darf ich Euch und Euren

Familien eine  schéne  unfalifreie
Flugsaison winschen.

Gerald Fink Obmann

Ein -
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AMERIKANISCHE FLUGMOTOREN

von Ing. Manfred Holzer, FS fur Flugtechnik Langenlebarmn
GEMISCHBILDUNGSANLAGE — VERGASER (Carburetor)
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Am haufigsten findel bei Vergaserflugmo-
toren der nachfolgend erklarte Schwimmer-
vergaser Anwendung. Seltener werden
Druckvergaser (auch schwimmerloser Ver-
gaser, Membranvergaser oder Einspritzver-
gaser bezeichnet) verwendet, bei dem ein
hydro-pneumatisches Regelsystem {&hnlich
dem der Einspritzanlage) fir die korrekte
Zumischung des Kraftstoffes zur Luft sorgt.

Aus Brandschutzgrinden wverwendet man
unter dem Motor liegende Steigstrom-
vergaser. Die angesaugte Luft strbmt wvon
unten in den Saugkanal ein. Im sogenannten
Zerstauber oder Venturirohr (Verengung)
steigt die Luftgeschwindigkeit wodurch laut
Bernoulli der Druck sinkt. Durch den Unter-
druck wird Kraftstoff Uber das Mischrohr aus
der Schwimmerkammer gesaugt und der Luft
zugemischt. Die Drosselklappe reguliert die
zum Motor gelangende Gemischmenge und
somit die Motorleistung.

Der Krafistoff aus dem Tank tritt Ober ein
Madelventil in die Schwimmkammer gin, Der
Schwimmer regelt den Krafistoffstand so ein,
dass bei stehendem Motor kein Benzin aus
dem Mischrohr flieft. Die Schwimmerkammer
besitzt eine Be- und Entliftung, damit das
Benzin ungehindert zu- und abfliefien kann,

Zum Anlassen des kalten Motors braucht man
ein reiches Gemisch (Kraftstoffiberschull), da
an den kalten Saugrohr- und Zylinderwanden
Kraftsloff aus dem Gemisch auskondensiert.
Ein von Haus aus mageres Gemisch wird da-
durch zu mager und ist nicht mehr ziindfahig.
Zum Anreichern des Gemisches wird beim
KFZ-Vergaser (Rotaxmotoren) die Startklappe
{Choke) geschlossen und so die angesaugte
Luftmenge verringert. Das dabei entstehende
Gemisch wird reicher. Beim LFZ-Vergaser,
der keinen Choke besitzt, wird mittels Hand-
pumpe (Primer) zusatzliches Benzin in das
Ansaugrohr vor die Einlassventile gespritzt.

Um bei geringer Drehzahl nicht .abzusterben”,
besitzt der Vergaser ein Leerlaufsystem. Im
Leerlauf (bei Flugmotoren ca. 600 RPM) ist
die Drosselklappe geringfiigig gedffnet. Der
Luftdurchfluss und somit der Unterdruck im
Ventunrohr ist so gering, dass aus dem
Mischrohr kein Kraftstoff gesaugt werden
kann. Der Kraftstoff wird nun tber die Leer-
laufdise in die Verengung zwischen Drossel-
Klappe und Saugrohrwand gesaugt (Bernoulli-
effekt). Dort vermischt er sich mit der durch
den Spalt strimenden Luft und bildet das
Leerlaufgemisch.

MARVEL-SCHEBLER VERGASER

Dieser Steigstromvergaser wird heute von der
Firma Precision gefertigt, Typische Beispiele
sind die Vergaser der Modellreihen MA-2 bis
MA-B, Sie bestehen aus folgenden Hauptbau-
teilen:

+« Schwimmersystem {(Float System)

Die Doppelschwimmerausfilhrung gewahrleis-
tet auch bei Schraglage eine korrekie Rege-
lung des Benzinstandes in der Schwimmer-
kammer.
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« Mischrohr {Discharge Nozzle)

Dem Mischrohr wird Kraftstoff aus der
Schwimmerkammer (Float Bowl) (ber das
(emischregelventil (Mixture Control Valve)
und die Hauptdise (Main Metering Jet)
zugefiihrt. Es besitzt kleine seitliche
Bohrungen, Uber die der Kraftstoff mit Luft
vermischt wird. Dadurch entsteht schon im
Mischrohr ein Luft/Benzinschaum
{Emulsion). der dann im Venturirohr
optimaler zerstaubt werden kann.

a  Gemischregelung [Mixture Control
System)

Da die Grundeinstellung der
Flugzeugvergaser fir Meereshohe optimiert
ist, wird mit zunehmender Flughdhe durch
den Sauerstoffmangel das Gemisch zu
reich. Die Folgen sind rauer Motordauf und
Leistungsverlust (unvollstandige
Verbrennung). Meist besitzt der Vergaser
eine manuelle Gemischregelung, sodass
der Filot das Kraftstoff-Lufiverhiltnis des
Gemisches den jeweiligen Erfordamissen
anpassen karn.

Beim manuellen Gemischregler dreht sich
die Gemischreglerwelle im
Schwimmergehduse in einer zylindrischen
Fuhrungshulse (Mixture Control Valve).
Ciese besitzt eine Bohrung, durch die
Kraftstoff  fliet Das Ende  der
Gemischreglerwelle ist hohlgeboht  und
besitzt seitlich einen Schlitz Je nach
Stellung der beiden Offnungen zueinander
kann mehr. weniger oder kein (Abstellen)
Kraftstoff zum Mischrohr flizer.

T el gridios o SAYeL

Beim automatischen Gemischregler (zB.
MA-4-5AA) wird die hohenabhangige

(Gemischabmagerung durch einen
Membrandosensatz gesteueart

» Leerlaufsystem (ldling System)

Die Kraftstoffzufuhr im untersten
Drehzahlbereich (ca. 550 - 1000 RPM} wird
durch das Leerlaufsystem bemessen. Erst
ab etwa 1000 RPM beginnt, durch den
zunehmenden Luftdurchsatz im
Vorzerstauber (kleines Ventunrohr), das
Mischrohr Kraftstoff zuzusetzen.

Bei weiterem Offnen der Drosselklappe und
zunehmender Drehzahl verringert das
Leerlaufsystem, bedingt durch den
abnehmenden Unterdruck an den
Leerlaufkanalen, die Kraftstoffabgabe. Bei
etwa 1400 RPM beendet das Leerlaufsystem
seine Tatigkeit (bei einigen Modellen schaltet
ein Ventil das System ab)

Die Marvel-Scheblervergaser besitzen
zusatzlich Bypassbhohrungen kurz vor der
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Drosselklappe. Bei Leerdaufdrehzahl
(Drosselklappe fast geschlossen) wird in
diese Bohrungen Luft hineingedriickt
(Uberdruck), die der im Leerlaufkanal
fliefenden Luft-Benzinemulsion zusatzlich
zugemischt wird (gleich wie im Mischrohr,
wird dem Benzin auch im Lesdaufrohr Luft
zugesetzi — |dle Airblead).

Wird die Drosselkiappe leicht gedffnet, fallt
der Uberdruck an den Bypassbohrungen
zusammen (ab ca. 1000 RPM) und es
antsteht Unterdruck (die leicht gedffnete
Drosselklappe erzeugt eine Verangung im
Bereich der Bypassbohrungen). Dadurch
wird keine Luft mehr hineingedrickt, sonderm

























































