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LIEBE EXPERIMENTALFLIEGERFRAUEN !

In Zukunft wird eine Seite unserer Klubzeltschrift den Experimental- ~
fliegerfrauen unter dem Titel "FRAUEN ECKE" zur Verfiigung stehen. Ich bitte

Euch um rege Inanspruchnahme.

Es ist mir bewufit, daB unsere Flugzeugbauerei nicht immer Eure
Zustimmung findet. Aber gerade Euch michten wir in unsere schéne Freizeit-
gestaltung miteinbeziehen und so ist dies vielleicht der Weg, eine

gemeinsame Linie zu finden.

Der Obmann
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EINLADUNG

zur 6. Generalversammlung des

IGO ETRICH - CLUB AUSTRIA

am Samstag, den 4. Dezember 1993

um 10 uhr

im Hotel "Stadtkrug™

am Kaiser—-Josef-Platz in WELS

Bericht der Rechnungserifer
Entlastung des Vorstands
Neuwah! des Vorstands

Al1falliges
Antrage., Beschlisse

BegriBung durch den Cbmann und dessen Kurzbericht

Kurzreferat des Vertreters des OAeC

zur "BAZ - Privatisierung”

12:30 Mittagessen

14:00 Referat von Ing.Ruthardt, BAZ Prufstelle West,

"Fragen zur Zulassung"

Diskussion und VIDEOS Uber Experimentaltreffen

Um zahlreiches Erscheinen wird gebeten

Der Obmann

Parkmoglichkeit gibt es am Kaiser-Josef-Platz (WELS Zentrum)

Am Nachmittag frei.
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ITgo Etrich Treffen 1993 in WELS
war wieder ein schoner Erfolg

Teilgenommen haben: mit: 2y - -
Eigenbauer und Oldtimer (in der Reihenfelge des eintreffens)

Othmar WOLF BX-2 Cherry OE-CRW
Carel SINDLER RV 4 HB-YET
Bruno BERTSCHI Colibri MB2 HB-YAT
Gerhard KUNZ Colibri MB2 HB-YAL
Leopold BEHAM D 95 AQO~-AMN
Horst MALLIGA BD 5 OE-CMM
Friedrich LACKMAYER CP 301 OE-APR
Manfred LANGER BX-2 D—-ELMR
Roland KOHLER VARI-EZE HB-YDF
Hans BRANDSTATIER BX-2 OE—CBM
Josef AIGNER FK ¢ D-MJAG

Hermann EIGNER Super Nova OE-CHM
Hubert KEPLINGER D 95 OE-AAX
Alois KRENNMEIR P 50 OE—ARK
Felix AUBGCK P 60 OE-AGM
—"'= Supercat OE-AGN

Rudolf HOLZMANN KR 2 OE-AHR
Wilhelm LISCHAK LW 02 OE—-CLW
Anton ZEHNER JOB 15 OE-DOCE
Willi BERNHARD Bellanca HB-DUN
Markus LOSCHENKOHL DR 25 HB-KBJ
Werner BRANDLI BX-2 HB-YDX
Max BRANDLI BX-2 HB-YBX
Roger BRENDLI BX-2 HB—-JDW
Fritz KROMPASS D 11 OE-CFW
Besucht haben uns: mit:

Josef FUCHS C-150 HB-CDB
Gerhard WEIDNER HB 202 OE-CGW
Karl MEIER SF 27 OE-9082
Marcel JUNGO DR 1051 HB-EEM
Christoph CANAVAL C-172 QE-DVI

Und 3jede Menge weitere Gaste und Besucher, Klubmitglieder und
Interessierte, von Fernsehen und von Zeitungen, gekommen mit Bahn,
Auto und per Pedes.

Obwohl das Wetter traumhaft war und der Platz eigentlich leicht .zu
finden.
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FRAUEN ECKE !

Sibt es doch Parallelen zwischen Buantschen und

Experimentalflisgern?

Unser hichst reiselustiger und
flugfreudiger Freund Willi
besuchte unldngst das Land der
Guantschen und konnte sehr
erstaunliche Dinge berichten.

Im Lande der Guantschen gab es
keine Flugzeuge und somit (!)
hatten die Frauen dort das
Sagen. Jeder Guantsche hatte 3
Frauen, und wenn man jetzt den
logischen Schlufl zieht, dafi der
Mann auf der faulen Haut liegen
konnte, so ist das weit
gefehlt.

Der Mane mufite arbeiten! Und es
gab eine ausgekliigelte und
sinnvolle Arbeitsteilung:

1.Woche Feldarbeit,
2.Woche Hausarbeit,
S.Woche Liebesdienste fur
alle drei Frauen,
4.Woche Regenerations— und
Erholungsphase!

Buf allen alten Hohlenzeich-
nungen sah man daher den
Guantschen entweder mit
Feldhaue, Geschirrtuch, 727!
oder Hdngematte unterwegs. Die
meisten LGuantschen hatten ihr
Dasein wohl gerne in 3. und 4.
Wochen geteilt, doch die
Guantschenfrauven lieflen nicht
mit sich spaflen.

Sc mancher Leser wird sich nun
fragen, was die Guantschen mit
den Experimentalfliegern gemein
haben?

Zu fortgeschrittener
Abendstunde wurden beim
Fliegertreffen in Wels
verbliuffende Parallelesn
gezogen,

Da es bei uns Flugzeuge gibt
und die Guantschen Ureinwohner
der Kanarischen Inseln waren,
haben hier nicht die Frauen,
sondern die Manner das Sagen.

Die Aufteilung der "Wochen—
Arbeit” kommt dem Ganzen schon
naher.

1.Woche eines Flugzeugbauers:
Schauven, wo gibt es Material,
ginstig und geeignet.

Stundenlange Telefonanrufe,
gibt es besagtes Material
lagernd, mufl es bestellt
werden, ist es flr den Flug-
zeugbau geeignet, Kataloge
durchgebldattert, Sticklisten
erstellt.

Was wird es ca. kosten?

Iwischendurch Haareraufen lUber
den Kontostand, vielleicht auch
Besprechungen der finanziellen
Lage mit der besten Ehefrau von
allen, Also: das "Feld" wird
sondiert und bestellt.

Hausarbeit = zwischen 3 und Z0
Stunden pro Tag im Haus, sprich
Keller oder Garage, unter-—
brochen nur durch gelegentliche
Nahrungsaufnahme oder Entle-
erung derer, wahrgenommen von
anderen Hausbewohnern durch
lauten Kreissdgen— und Band-
sdgenlidrm, Drehbankgeguietsche
oder lautes Fluchen.




Abgerundet wird die
"Hausarbeit" durch Freunde, die
einen von der Arbeit abhalten,
Leute die besser Bescheid
wissen, als der Konstrukteur
selbst, ldstige und besorgte
AufBerungen der Ehefrau Uber
Ringe unter den Augen, fahle
Gesichtsfarbe und schmuddelige
Arbeitshemden. Zynische
Bemerkungen Uber Fotos auf dem
Nachttisch usw. werden sowieso
ignoriert. Aber man ist ja im
Haus.

Tija, und bei der Arbeitsauf-
teilung der 3.Woche unter-
scheiden sich die Aussagen der
Frauen von denen der Manner. Es
sei dem Leser und Fliegerbauer
lberlassen, ob die 3.Woche der
Guantschen tdentisch ist mit
der 3.Woche der Experimental-
flieger.

In der 4.Woche, der angeblichen
Regenerationsphase, werden im
Bau befindliche oder halb-
fertige Flugzeuge im In- und
Ausland besichtigt, Erfahrungen
und Meinungen mit anderen
Fliegern ausgetauscht, Baupldne
studiert, Fotos herumgezeigt,
Bauteile bis ins Kleinste
seziert und durchleuchtet, und
das Wichtigste:

Kontake, Kontakte, Kontakte.

Die Regenerationsphase ist die
wichtigste Zeit fUr die beste
Ehefrau von allen. Nun kann Sie
in aller Ruhe Leim—- und
Epoxyflecken aus neuen Hosen
und Hemden entfernen.

Handle, ohne zu tun,
arbeite ohre Anstrengung.

Wobei es beim Aerodux schwierig
ist, ohne Schere sinnvolle
Effekte zu erzielen..

Der stndteure Pullover, dessen
Armel durch die Standerbohr-
maschine in Mitleidenscha+ft
oezogen wurde, kann endlich
gestopft werden.

Ganz zu schweigen von Hobel und
Sagespdnen in Haus und Wohnung,
Schleifstaub in Autositzen,
Geschirr— und Bettwdsche. Die
Drohung: "Wenn ein Drehspan an
meine Fufisohlen kommt, kriegst
du Essen und Bett in den
Keller!" wurde nicht wahy-—
gemacht, da sich der Drehspan .
bereits im Leintuch und
folgedessen in der Kehrseite
der besten Ehefrau von allen
befand.

Und dieser immerwdhrende 4
Wochen~-Zyklus zieht sich Uber
mindestens 3 Jahre bis zu 7
Jahren oder unendlich dahin.
Wie lange die Guantschenmanner
der Belastung durch ihre drei
Frauen standhielten, ist leider
nicht bekannt. Wie lange eine
Experimentalfliegerfrau dieser
Belastung standhdlt 7?77

Darliber gibt es mehrere
konkrete Aussagen und sehyr

viele Vermutungen und Gerilchte. .

Aber, sei es wie es sei.
Trotzdem lieben wivr unsere
Manner.

Eine der
Experimentalfliegerfrauen.

Betrachte das Kleine als grofll und das Wenige als vieles,

Stell” dich dem Schwierigen,

solange es noch einfach ist.

Vollende die grofle Aufgabe durch esine Vielzahl kleiner Taten.
Wenn der Weise Schwierigkeiten begegret,

halt er inne und widmet sich ihnen.

Er hangt nicht an seiner Beqguemlichkeit.

Aut¥ diese Weise gibt es fur

ihn keine Probleme.

{aus dem Tao Te King.)



250 Stunden mit der Cherry
Cthmar Wolf und OE—CHW

Nach nunmehr 2 Jahren und iiber 220
Flugstunden (und noch immer keine
Zulassung) wird es wieder Zeit, mich
zu Wort =zu melden urnd von meinen
Erfahrungen zu berichten.

Vorausschicken mochte ich noch, daB
ich es nach wie vor nicht bereut
habe, daB ich mich damals fir die
Cherry entschieden habe. Ich bin nun
erst recht der Meinung, dap die BX-2
eine der besten Konstruktionen im
Amateurflugzeugbau ist,

Alle, die das Vergnigen hatten, mit
nir am Doppelsteuer die Cherry z2u
fliegen, Piloten und auch Nicht-
piloten, wie meine Gattin und meine
Kinder, waren begeistert vom Flug—
gefilhl und vom einfachen und unkrit-
ischem Steuerverhalten.

Nattirlich hat es auch Probleme und
Pannen gegeben, aber welcher Amateur-—
flugzeughauver kann schon bshaupten,
daPp seine Maschine vom Erstflug an
ohne irgendwelche Mangel geflogen
ist. Um zumirdest die Probleme, die
bel meiner Cherry aufgetreten sind,
den nachfolgenden Cherrybauern zu
ersparen, hier mein Erfahrungs-
bericht.

Zur Konstruktion der Cherry mochte
ich nur sagen, sie ist fast perfekt
und sicherlich genial. Es staunen
imner wieder alle Zuseher, mit
welcher Leichtigkeit und in welch
kurzer Zeit sich ein (fast) ausge-
wachsenes Motorflugzeug auf- und
abristen und auf dem Anhanger ver—
stauen laBt.

Oder mit welch geringem Kraftaufwand
sich ein rein mechanisches Dreibein—
Einziehfahrwerk betatigen 1&pt.

Abgesehen von einigen Kleinigkeiten
bei den ersten Fligen, die jedoch
"eher auf Mangel beim Bau zurickzu-—
fihren waren, kam eigentlich erst
spat, namlich nach fast 100 Flug-
stunden, das erste grofe Problem.

In Form einer Bauchlandung nach dem
Start.

Ursache dafir war wohl Zu geringe
Motorleistung und wahrscheinlich auch
einer, oder mehrere Pilotenfehler.

Triebwerk

Ich habe daraufhin auf einen Conti
CS0 umgeriistet und habe mur die
besten BErfahrungen mit diesem Trieb-
werk gemacht. Ich winxrde jedem, der
auf diesen kurzen Graspisten, wie wir
sie in Osterreich vielfach haben,
fliegen will, dringend raten, min—
destens einen Rotax 912 einzubauen.
Uberlegenswert ware sogar ein 0-200
ohne Starter. (Abbauen und mit Blind-
deckel verschliefen; 5o wie ich es
bei meinem C90-12F gemacht habe.)

Klappermechanik
Ein weiteres Problem wurde bei der

ersten 100er Kontrolle offenbar,
namlich zunehmendes Spiel in der
Klappemmechanik, das nun nicht mehr
toleriert werden konnte.

Nachdem ich das ganze Gestange
ausgebaut hatte, sah ich die
Bescheruryy: An mehreren Stellen wird
ein Hebel auf ein Alurchr aufge—
schoben urd mit einer durchbohrten M5
Schraube befestigt.

An allen diesen Stellen waren die
Bohrungen im Alurohr trotz Verstark— -
ungshiichse ein wenig oval ausge—
schlagen und deren Spiele summierten
sich natiirlich.

Jetzt meldete sich mein schlechtes
Gewissen, daP ich doch Ofter die
Klappengeschwindigkeit liberschritten
hatte, bzw. bei zu hoher Geschwindig—
keit die Klappen ausfahren wollte.
(Da merkt man aber gleich, welch
grope Krafte hier wirken!).

Zur Behebung des Schadens bohrte ich
die ausgeschlagenen Locher auf 6mm
auf, prefte ein 6mm Stahlrthrchen ein
und vernietete es an den Ernden ein
wenlg. Anschliefend sauber auf den
Durchmesser ebengefeilt und auf exakt
Smm wieder nachgebohrt, ergab eine
prazise und dauerhafte Losung dieses
Problems.




Bugrad
Ebenfalls bei der ersten 100er

Kontrolle entdeckte ich am Bugradbein
einen kleinen Rip in der Schweifnaht,
sowie eine Verformung des ange—
schweilften 3mm Stahlplattchens. (Mir
war vorher schon aufgefallen, daB das
Bugrad leicht schief stand.) Ich
verstarkte also das Bein durch
Irsetzen des 3mm Blechs durch ein Smm
Blech.

Wieder sauber schweifen lassen urd
anschlieBend Glihen wie gehabt.

Als sich Jedoch nach weiteren 100
Sturden wieder ein RiB in der
SchweiBnaht zeigte, wwrde es mir zu
bléd. Ich besorgte mit ein Stiick
Rurdmaterial aus bestem Verglitungs—
stahl 420rMod und drehte das ganze
Bugradbein aus dem Vollen, die
Hehlkehle schdn ausgerundet und
poliert und den Flansch mit Smm
Starke.

Nur das Hohlbohren auf fast 400mm
Lange ist mir nicht gelunden (das
Material hat ca. 900N/mm® Festig—
keit), nun ist das neue Bein halt um
400g schwerer.

Gleichzeitig habe ich die 4 Bohr-
ungren zum Befestigen der Bugradgabel
um ca. Smm weiter nach vorn, also
auBermittig gesetzt. Das bringt einen
besseren Geradeauslauf beim Rollen.
(Seht euch einmal eine Fahrradgabel
an, die 1st auch nach vorn geschwelft
damit kann man sogar freihindig
fahren} .

Auch dirfte es die Gefahr von
Bugrad—- Shimmy vermindern. Ich habe
noch keine Flattertendenzen gespirt,
cbwohl ich keinen Shimmy—Dampfer
eingebaut habe.

Schlechte BErfalhrungen habe ich mit
den bei uns erhaltichen Bugrad-
Gummifedern von Bategu gemacht (Angst
& Pfister verkauft auch dasselbe
Produkt). Nach eilniger Zeit setzt
sich das relativ weiche Gummi zZusem—
men und stulpt sich irgendwann
regelrecht Uber die Druckplatte.

Gleichzeitig sackt dann das Bug-
radfahrwerk einige Gm bis zum
mechanischen Anschlag durch.-- ~

Glucklicherweise ist das bei mir in
der Garage passiert und nicht gerade
beim Startvorgang.

Ich habe daraufhin versucht, bei
Bategqu eine hartere Gummiqualitat zu
bekommen, aber diese Federtype ist
nach wie vor mur mit maximal 357 Shore
lagernd und das ist nach meinen
Erfahrung zu weich.

Bei einem Hollandflug im heurigen
Sommer habe ich mit den dortigen
Cherry—Bauern auch liber dieses
Problem gesprochen.

Die haben mir dann einen ziemlich
harten Gummi besorgt, keine Ahmurng,
wieviel Shore, aber die Harte paBt
genau. Wenn jemand daran interessiert
ist, ich habe noch 2 Stuck liegen,
kosten allerdings S600,— das Stiick.

Bremsenprcbleme

Finen weiteren interessanten Tip
kann ich beziiglich der Bremsen geben.
Die Scheibenbremse bel der Cherry
ist ja recht zierlich und 4mm Brems—
belagstarke sind bald verschlissen.
Bei einem meiner letzten Auslands—
fluge, weit weg von der Heimat, hatte
ich kirzlich einen Bremsendefekt in
der Art, daf ploétzlich beim Fest—
stellen der Bremse am Apron der
Bremsdruck weg war, wie wenn ein
Schlauch geplatzt wire.

Eine sofortige Kontrolle ergab, dap
am linken Radbremszylinder der O-Ring
des Kolbens herausgednickt war, weil
durch fortgeschrittens Belagabnitzung
der Kolben bereits um einige mm aus
dem Zylinder herausragte.

(Viel Uberdeckung ist ja von Haus -
aus nicht vorgesehen). Dadurch war
das System undicht und die Bremse
wirkuwgslos.

Was nun machen, natirlich war es
Sonntag, Nachmittag, keine Werkstatte
irgendwo offen.



Ein freundlicher Betriebeleiter
konnte uns als einziges Werkzeug eine
alte Kombizange borgen und damit
gelang es uns jedoch, den Bremszylin—
der zu zerlegen. Den C-Ring wieder
eingelegt, gliicklicherweise war er
nicht verletzt und nach Wels geflo-
gen, dort braucht man ja nicht viel
bremsen.

Zum Heimfliegen nach St.Georgen
muften wir uns was anderes einfallen
lassen, denn dort braucht man geleg-
entlich schon ordentliche Bremsen.

Am Flugplatz in Wels fanden wir
einige Abfallstiicke aus Alublech, die
legten wir zwischen Kolben und Brems-
backe ein fixierten sie mit Draht.

Sah zwar gepfuscht aus, aber es hat
geklappt.

Daheim habe ich mir dann iberlegt,
wie man die lebensdauer einer Brems—
belaggarnitur verlangern komnte. Denn
das Problem ist, dap man bereits bei
1,5mm Belagverschleiffi ( = 3Jmm Kolben—
weg) mit obigem Fall rechnen muf,
also der Belag zu erneucrn ware.

Un die 4mm Belagstarke begser
auszunutzen fertigte ich mir aus Zmm
Alublech eine Unterlage in Form der
Pos 8 aus Z.Nr. 020/2, die ich in dem
Moment, wo der Kolben mehr als Zmm
Spiel hat, zwischen Kolben und
Bremsbacke einlege. Damit habe ich
praktisch die Bremse nachgestellt.

ifpnahthruch am Haupftf
Das nunmehr letzte Problem, das erst

kirzlich mit knapp 230 Betriebs-—
stunden aufgetaucht ist, war ein
Bruch der unteren SchweiBfnaht am -
rechten Hauptfahrwerk—Achsschenkel.

Gottseidank ist der Bruch beim
Zurtickrollen mit minimaler Geschwin—
digkeit aufgetreten und nicht ein
paar Sekunden vorher beim Aufsetzen.

Ich habe den Beschlagteil vorerst in
der alten Art neu angefertigt und
wieder eingebaut, werde jedoch in
nachster Zeit, nach Besorgen des
Materials, eine verbesserte Version
nach untenstehender Zeichung
anfertigen.

Dann werde ich bei Landungen auf so
miesen Graspisten wie in Jihlava
nicht mehr bangen miissen, ob mein
Fahrwerk das aushilt.

Wart ihr noch nicht in Jihlava? Dann
baut euren Flieger fertig und fliegt
hin, aber vorher griindlich das
Fahrwerk kontrollieren!

Othmar Wolf
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Seit 1.Juli 1993 ist die Verordnung,
wonach uns Teilnehmern an der
Allgemeinen Luftfahrt ein Beitrag
zur Deckung der Kosten der Flug-
sicherung aufgebrummt wird, in
Kra+t.

Interessanterweise gibt es dariuber
kein NOTAM und steht kein Wort
davon in der AIP. Das ist also
nicht, in luftfahrtliblicher Weise
verlautbart. Obwohl das im §4
dieser Verordming sorgar gesetzlich
s0 vorgesehen ist.

Und wenn Jjetzt einer nicht zahlan
will, was darn? 0Ob mir die Juristen
im Aercklub helfen wivrden, wenn
ich's riskier?

Und in unserem Allgemeinen
BUrgerlichen Gesetzbuch aus 1811
(ABGB) gibt es im &1300 die
Bestimmung, daff, wenn gegen Be-
lohrung auch nur aus Versehen ein
nachteiliger Rat erteilt worden ist,
der Ratgeber flr den verursachten
Schaden ohne Ausrede haftet.
Trifft dies jetzt auch zu 7

Dafir steht im 61 dieser Flug-
stcherungsan— und Abfluggeblhren—
verordnung 1293 - (BGBL 157.Stuck
Nr.423) daB nur fir An— und Abflug
bei Inanspruchnahme von Flugsicher-
ungsdiensten diese Kosten
eingehoben werden.

(Durchfliige durch Kontrollzonen
etc. oder Kontaktaufnahmesn mit
INFO, RADAR, ACC usw. sind gratis.
Hoffentlich nicht auch umsonst.)

Dafir +allen die Gebihren auch an,
wenn man einen Flughafen NORDO
anfliegt. (Weil der Funk ausgefallen
ist z.B. und mit der Lichtkanorne
geschossen werden mu.}

Mehrere Aufsetz- und Burch-
startmantver gelten als eine einzige
Inanspruchnahme und gezdhlt wird nur
die tatsachliche Abschlufllandung.

Dies gilt jedoch nuwr flUr die Flug—
sicherung. Bei den Flugplatzgeblhren
bleibt es wie bisher.

Eine Landepauschale (x pro Tag

oder pro Flugl),

bhab ich schon in Danemark, Belgien,
Yugoslawien, Nisderlande und.
Frankreich auf manchen Platzen ~
bezahlt. In Dinemark gibt es
uberhaupt Flughdfen, bei denen ist
die Kontrollzone flir den Linien—
verkehr von 10 bis 17 Uhr in
Betrieb, und danach war der
Flughafen {(Ddense) ein Self-service—
airport. Ohrne Flugsicherung,
Betriebsleiter oder Feuerwehyr; dafiir
mit bis zu 10 Flugzeugen zugleich in
der Flatzrunde.

Fir Flugzeuge bis 1 Tonne kostet
das landen jetzt auf osterreich-
ischen Flughafen 85 150,—— extra.
Ok, zur Zeit rnoch 88 75,—-)

Aber ab 1997 wird der volle Betrag
eingehoben. Fir Flugzeuge bis 2
Tonnen werden gleich 85 300,--
zusdtzlich zur Flughafenlandegeblhr
kassiert werden.

Unsere Flugplatzhalter, welche sich
flr die Eirhebung der Gebltr 3%
abziehen duirfen, bevor sie an das
BAZ Uberweisen, werden sich sicher
Uberhaupt nicht wundern, wie ruhig
es auf eimmal bei ihnen geworden
ist.

fAber nach dem strengen Kosten—
rechnungsdenken unserer Flugplatz-
halter, und bestimmt auch der
Kostenrechner bei unseren Luft-
fahrtbehtrden, wird eine Landung
bald 1 Million Schilling kosten
mlssen.

Damit die Kgosten voll gedeckt sind,
auch wenn nur mehr 10 Landungen im
Jahr passieren. (Irrtumliche oder
sot)

Laut 83 wird namlich eine Unter—
deckung im darauffolgenden Jahr
ausgeglichen.

(Und ich hab gedacht, alle angeh-—
enden Juristen miissen im Rahmen
Ihves Studiums eine Prifung in
Betriebswirtschaftslehre machen und
kernnen oen Unterschied zwischen
Vollkosten und Deckungsbeitrag po
Stiick?)

Joe Gartigrubser
ISAGI FO3106
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FLIEGERFLOHMARKT in I.E.IMPULSE
c/o Joe Gartlgruber Wohnpark ABIS3, A-1230 Wien

Privatinserate fur Vereinsmitglieder'ﬁbsténlos
—"- +ir Nichtmitglieder 68 50,-- -
Gewerbliche Inserate gegen Spende

Dauer i nformationen erscheinen bis auf Widerruf. .

Andere je nach Auftrag, fir Mitglieder 3 mal.

Beim "Fluglotsen" an der nord-westlichen Ecke
am Flugplatz Punitz gibt es als besondere

0

Spezialitat "Fild%an". Dafl ist soc eine
Art tlurkischer Mokka, der jeden wieder , .
zum Leben erweckt. Das Funkgerit Fur - FLUGPLATZ GASTHAUS .
die Lande—-infos 123,20 liegt auf der
Schank, und der Platz ist daher an

7 Tagen pro Woche von morgens bis
abends in Betrieb. Die Kiche auch.

e e e e o G e e . e e i . e e T e

Dr. Gerald Fink, 07722/7871
sucht einen Motorspezialisten
flir den Einbau von
Automobilmotoren in
Experimentalflugzeuge.
{z.B.Konversion Subaru/EAB1)

—— e e ———— . ———— ——— — — = — i — —

Helmut Richter-Trummer
Aerodaktyliker

Grafenbergstr. 40, Gra:z
Tel. 03146~68 47 14

sucht einen Fahrtmesser
0 - 80 km/h miglichst
preiswert. (kostenlos?)

Herwig Bielig baut sich eine
Bede S zusammen.

Er repariert aber auch gerne
unsere Funkgerate

[ t E LI G
R SR TR

A-1100 Wien, Davidgasse §2
23 (0222) 604 48 04

“ZUM FLUGLOTSEN"
PUNITZ FLUGPLATZ AUSTRIA
A-7535 GUTTENBACH 351
Tel. 033272772

Joe Bartlgruber, verkauft

Anschnallgurte um 88 S00,-—-

Baisch Schugu II und Bagu IV
0222-676B523

e b . . S . T S T T e T o o o o

Peter Gartlgruber

verkauft um 88 e Y
seinen Jeppesen Avstar
Flugtaschenrechner und wird
von Mal zu Mal billiger
0222-467468523

Manfred Milkovits
02689-3091 (abends)
verkauft Halben Anteil an

Segelflugzeug Mg 23
(Werk Nr. 3) mit offenem
Hanger um 25.000,--

Standort Ostésterreich

o — e e ———— e P i — e e o . il e . e S

Wol+gang Streitwieser
04272-398 verkauft

ein Wasserthermometer
(Motometer = VDD) und einen
Elektrostarter (Honda CRX)




I

Auvfogeschrnappt:

Unser Igo Etrich Club hat jetzt 102
Mitglieder, 33 Projekte sind im Bau,
und 12, von unseren Mitgliedern
selbstgebaute Flugzeuge, fliegen
schon durch die Luft.. DaB wir 2
Weltrekordhalter in unseren Reihen
haben, ist ja bekannt.

Als neue Mitglieder begriflen wir:

Ewalt BINDER aus Fladnitz, Studenzen,
Stmk
Gurter DORNSTADTER, aus Traun
Helmut ZWICKL aus Wien
(Jja,der Zwickl)
Herbert ZINK aus Modling

B, osterreichische
flugzeug
historiker

Felberstraflle 104
1130 Wien

8_,A, osterreichisches
Luftfahrt—Archiv

Kreuzgasse 63
1180 Wien

Unser Igo Etrich Club ist auf
Gegenseitigkeit auch Mitglied beim
8fh und beim 8LA, d.h. Alle sind
uberall berechtigt, bei allen
Veranstaltungen teilzunshmen, in den
Archiven zu stdbern, die bratis—
Inseraten Aktioren, und die Publik-
ationen als Sprachrohr fir ihre
Anliegen zu benlitzen. (Der Jjeweilige
Verein entscheidet allerdings selibst,
ob genligend Platz dafir vorhanden
ist.}

Irgendwann werden wWwir unsere
Mitglieder wohl numerieren missen.
Schon um unsere Jubilare entsprechend
feiern und wirdigen zu kdnren,

Das dsterreichische Luftfahrt—Archiv,
hidlt am 10.November.-1993; um 19Uhr
seine ordentliche Gereralversammlung
im Restaurant “"DIEM", im 15.Bez.

Dieses Mvchiv hat eine Menge
Bauplare, Literatur und sonstige
Memorablia durch und fir seine
Mitglieder gesammelt.

Igo Etrich Impulse wird dariber noch
naher berichten.

Die 8fh halten am 27.November in
ihrem Clublokal in der Felberstrafle
eiren Flommarkt ab, bei dem es
wahrscheinlich auch derartige .
Memorablias zu erwerben gibt.

Der 8 nimmt auch noch gerne Spenden
fiir diesen Zweck entgegen. Und wenn
jemand vielleicht selber brauchbare
Instrumente, Bucher, Plédne, Modelle,
etc. anbieten will, kann er das,
gegen einen kleinen Obolus an den
8Fh, gerre tun.

Unser Stammtisch, jeden 1.Samstag im
Monat im Flugplatzrestaurant WELS,
hat sich sehr gut entwickelt. Die
verschiedensten Probleme werden be—
sprochen und es gibt fir fast alles
irgendwie Rat und Auskuntt. (Ohne

Haftung) ' .

Unser Mitglied EIGNER ist mit seirner
Super Nova wieder in der Luft.
Diesmal hat der Propeller gehalten
und Hermann wird Uber sein
Mifigeschick und seine Erfahrungen
selber berichten.

Schild in einem Crew-briefing Raum:

Auf Dottt vertrauen wir

alles andere checken wir salbst




Beim Untergrabnerhof
in der steirischen
Ramsau werden Amateur-—
flugzeugbauer
bevorzugt.

STEINER Siegmund u. Aloisia

vlg. Untergrabnerhof
8972 Ramsau a. D. 55
‘0368781387
Sashthe: 1100 m

Zug: Schladming 10 km

Bus: vorm Haus
FvV: Ramsau

Walter Gruber, 02742-78800
oder B80%9218 verkauft

2 Landescheinwerfer 12V, 100
Watt, mit Montagewinkel und
Kabel um 885 1.300,--

1 A4 Offsetdruckmaschine
Rotaprint 220 V ca. 70 kg
um 65 8.000, --

Ing.RlUdiger Kunz beantwortet
Flugzeugbaufragen in den
1.E.IMPULSEN

GéBnitzer Adi am Flugplatz
Zell am See, 06542-6120
sucht noch immer Flugzeuge
zum Wiederaufristen

Instrumente, (Fahrt- und
Hdnenmesser) auch ohne
Nachprufschein,

werden laufend gesucht.
Anbote an 1.E.IMPULSE

Karl Reiter, 07732-7605

hat eine Quelle fur Nirosta-
Blech 0,5 mm (flr Brandspants
etc) sehr preiswert. -
(Fa.Hinke)

Karl Reiter hat auch eine
Quelle fir luftfahrt-
zugelassenes Contizell
geftunden.

Fa. Contitech,

Johann HAINDL,

Guntramsdor+

02248/2204-19

verkauft eine KR-1
&0% fertig

inkl.

Motor Revmaster 2100

Flohmarkt im Clublokal der
6sterreichischen Flugzeug

Historiker

(BFh)

in der

Felberstrafle am 27.November

1993

Hubert
kommt
Waage
gegen

Keplinger, 0732/253514
mit der elektronischen
des Igo Etrich Klub
Spesenersatz auch zu

Nichtmitgliedern.
Unkostenbeitrag pro Flgzg.

58S 500, -

BANNERHERSTELLUNG
BANNERFLUGE
FOTOFLUGE

WARTUNGSBETRIEB
FLUGPLATZ LOLH

HE HOFKIRCHEN

e

ENTWICKLUNGEN - KONSTRUKTIONEN

x +—__ PILOTEN
ARBORNE) SHOP

HEFAN CLUB

FLUGSCHULE VERCHARTERUNG
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Mitgliederliste Stand: November 93
Name, Adresse Projekt,Tel.

ABEL, HERMANN F60
GANGLBAUERSTR. 1A

4493 WOLFERN 07253/7325

AICHINGER GUNTHER DI. MOTORS.
EICHENWEG 16

2020 HOLLABRUNN 02952/3979
ALTMANN FRANZ

SCHNEEGATTERN 135

5215 SCHNEEGATTERN 06218/3218
AUBCCK  FELIX DI P60, S.cat
MOLLN 199

4391 MOLLN 07584/3321
BINDER Ewald

Fladnitz 157

8322 STUDENZEN 03115/2935

BEHAM LREOPOLD
FEICHSEN 74

BX-2, Jodel 95

3251 PURGSTALL 07489/85903
BIELIG HERWIG BD 5-B

DAVIDGASSE 92

1100 WIEN 0222/6044804
BRANDSTATTER JOHANN ING. BX 2
EBERBACH 14

2564 FURTH 02674/89446

BRDITSCHKA HEINOC
DR. ADOLF-SCHARESTR. 44
4053 HAID 07229/88355-25

BROITSCHKA Heinz
Traunuferstr . 217

4053 HAID 07279/88283
CANAVAL CHRISTORH KITFOX
WIRZENBERG 35
5102 ANTHERING 006223/2527
CZERNY ALFRED
ERZHERZCOG KARL STR. 146/4/32
1220 WIEN 0222/2234472
DANNER FRANZ
DURNDORE 123
4643PETTENBACH 07615/7373
LORNSTRDTER Gunter
Feidrain 3
4050 TRAUN 07229/61313

EBNER FRANZ I
INNSBRUCKER BUNDESSTRASSE 77A
5020 SALZBURG 0662/827563
EDER Karl-Heinz Dragonfly

Kapellenstr. 54
2100 LECBENDORF 02262/66108

EIGNER HERMANN ING.
Vormholz 45

Super Nova

4081 Hartkirchen 07273/8814
FALIAND Friedrich BX-2
Unterwald 109
B563 LIGIST 03143/2434
FILA HEINRICH
BAMBERGERG ., 72
1220 WIEN 0222/2205955
FINK GERALD DR. BX 2
JOSEF POSCHSTR. 16
5280 BRAUNAU 07722/7871
FISCHER HANS

INPRUGG 1 TINSTERHCK

3040 NEULENGBACH 02772/2130
FUCHS Dietmar BD 5
Rohrbachbergstr. 4
4300 ST.VALENTIN 07435/32078
FURLE CHRISTIAN

MATSHOFEN 94 .
5751 MAISHOFEN 06542,/8532

HAVLICEK Pet
Fustenw
2932 RE

GAMAUF HEIMERECHT
LATERNENGASSE 165
2632 GRAFENBACH

1 MANN HS.
02630/ 68542
GARTLGRUBER JOSEF

WOHNPARK. A 8153
1230 WIEN

Bo 208b
0222/6768523

GEWESSLER JOSEFR
PRUGGERN 134
8965 PRUGGERN 036835/22629
GLATZMETER ALFRED ING.

WAMBACHERSTR. 58

4030 LINZ 0732/310437



KIAMPFL, FRIEDRICH HELIKOPTER
GOSZNITZER ADOLF JAGERSTR. 259
FLUGFLATZ 8591 MA.LANKOWITZ 03144/20773
5700 ZELL. AM SEE 06543/8479
KLEIN ROBERT KITFOX
GROZS DIFETMAR CRI CRI MC 15 UFERGASSE 27 : -
FELDGASSE 13 7142 ILIMITZ 02175/28182
3422 HADERSFELD 02242/5237
KOGELMANN Christion KR-2 S
GRUBER WALTER KITFOX Lowengasse 14/17 :
PERNERSTORFERSTRASSE 22/2/1 1030 WIEN 0222/7159460
31008T. PCLTEN 02742/68800
KoK WOLF-DIETER ING. PRESCOTT P.
GUTMANN JOHANN ING. GLASAIR I1 FICHTENGASSE 6
BIENENSTEINGASSE 11 2601 MARIA THERESIA 02628/31273
3250 WIESELBURG 07416/2518
KRENNMEIR ALOIS P50
HABERHOFER JOHANN BX—2 TRATTWORTH 8
HARL. 78 4070 EFERDING 0727272548
£182 HARL 03177/2703
KUNZ RUDIGER INGS. EIGENKONSTR.
HACKENBERG OLIVER BAHNSTR. 8/29
KIENZLWEG 14 2540 BAD VOSLAU 02252/785803
4563 MICHELDORF
KUBEL JOHANN ING. BX 2
HAIDER FRANZ KASTEN 12
BAHNSTR. 5 3072 KASTEN 02744/684
7151 WALLERN 02174/26652
LATMER ANDREAS
HATNDL JOHANN ING. KR 1 EMMINGERSTR. 23
HAUPTSTR. 16 2231 STRASSHOF 02287/4643
2282 MARKGRAFNEUSIEDL 02248/2204
LECHNER WOLFGANG
HA\T.ICEEK PETER CR. GRILLNAU 21
RUSTENWES 18 4910 NEUHOFEN 07752/38215
253z OBERWALTERSDORF  02253/7052
LEER WILHELM
HOCHGERNER  JOHANN STRUBERG. 44
BLASTISETRASSE 21 5020 SALZBURG 0662/374384
3037 EICHGRABEN Q277372853
LEMBERGER ERNST DR.  STAR - LITE
HOLZMANN  RUDOLE KR 2 SIFEENSTERNG.17
FADINGERSTR . 18 1070 WIEN 0222/5138825
4800 ATTNANG PUCHHEIM 07674/2805
I.ISCHAK WILHEIM Lw 02
KAPR  FLORIAN ROSEGGERSTR. 34
OPPENBERG 6 2540 BAD VOSLAU 02252/71680
E785RITTENMANN 03619/261
MALLIGA HORST BEDE 5
KEPLINGER HUBERT BX 2 AM MELBENGRUND 23
HOCHBUCHELT 17 8740 ZELTWEG/LIND 03577/23339
4040 KIRCHSCHLAG 07322/53514
MAYFR Helmuth
KIRCHER ERWIN DI uergasse 34
GORTTSCHITZENWEG 29 7123 MoNCHHOF 02173/80673

9073 VIKIRING 04637281377
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METER KARL ULTRALEICHT
WEIBGERBERLANDE 8/

1030 WIEN 0222/7307342
MILKOVITS MANFRED ULF-1
RECHTE HAUPTZEILE 1

7053 HORNSTEIN 02689/25854

MODELLFLUGTECHNIK

SCHLOSS WEISSENBERG

4053 HAID 07227/6228
NIEDEREDER WERNER ING.
HERMANNSTRASSE 3

4400 STEYR 07252/27502

osterreichische flugzeug historiker
Felberstrafie 104
1150 WIEN

Csterreichisches Luftfahrt-Archiv
Kreuzgasse 63
1180 WIEN

FARB CHRISTIAN
NEUMUHL 31

3250 WIESELBURG 07416/31632
PEINTINGER JOHANN BX 2
TOBER 353

8163 FLAINITZ 03179/23668
PERKTOL} BRUNO CoZY

NEGRELLISTR. 8
6020 TNNSBRUCK

PFAFFENBAUER TLUDWIG ING.
CUMBERLANDFARK 1

4810 GMUNDEN 07612/55455
PICHLER Herbert
Austyr . 279
Silezenhelim/SALZBURG 0662/854597
PICHLER STESFRIEL MOTOR
ATZBACH76
4904 ATZBACH 07676/8989
POPPERL GECORG ENTE POl
BLUMENGASSE 19
70232 STCTTERA
PRATER GRORG Kk 1

HAYDENG . 304

2182 PALTERNDORF 02533/8421

PUCHER ERWIN
ELZ 120
8182 PUCH b. WEIZT -

PUMBERGER THOMAS
ASPACH 20
5252 ASPACH

RAK WILHEIM
NIEDEROBLARN
8960 NIEDEROBLARN

RETITER KARL
AULETTEN 25
4910 RIED

RENNER INGO DR.
HAUFTSTRASSE 15
9201 KRUMPENDCRF

RESCH Fran=
Unterfladnitz 57
8181 ST .RUPRECHT

REZAK Peter
Hermann-Pfordteg. 14
3411 WEIDLING

RICHTER-TRUMMER HEIMUT
GRAFENBERGSTR. 40
8051 GRAZ

RIENER HERMANN
STEINHAUS 52
4641 STEINHAUS

RUMMELE AUGUST
STRASSE d 21. APRIL
4800 ATINANG PUCHHEIM

SATTELHACK JOSEF ING.
SIEDLUNGSG. 19
8160 WEIZ

SCHOBERSBERGER ERNST
LINDENSTRASSE
4600 WELS

SCHWARZ Siegfried
Joharm Fux-Strafe 19
8605 KAPFENBERG

SELINGER PETER DI

03177/2064

07735/5641 (313

03684/2331

07752/76035

0463/25111

Avid-Flyer

03178/2257

KR-2 35

02243/5258

0316/529614

07242/27008

D 93

07674/5600
Q2

03172/2789

07242/26927

LANDSCHRETBERSTRASSE 21

DW—70005TUTTGART-75



STEINMAIR KARL
MITTERNDORF 220
4643 PETTENBACH 07586,/8332

STEINER Siegmund
Untergrabnerhof 55

8972 RAMSAU 03687/81387
STEINWENDER Martin Falco
Liebhartstalstr.36

1160 WIEN (0222/458445
STREITWIESER WOLFGANG BX 2

K.BILLERHARTSRASSE 6
5110 OBERNDORF BEI SBG.  06272/398

TONNINGER ANTON Jjun.
MUHLBACHG . 7
4910 RIED i.I.

TONNINGER ANTON

MUHLBACHG . 7
4910RIED 1.1. 07752/7480
UNGER HELMUT BX 2
SCHAFTAL 51

8010 SCHILLINGSDORF 0316/301772

VEIGL GERHARD BX 2. MC 15
BARTOSCGHSTR. 16a
2231 STRASSHOF

WALDHAUS RUDCLE
PUCHBACH 236
8391 MARIA LANKOWITZ

WANEK Robert. KR-2 3
Rotzergasse 46
1170 WIEN 0222/4635462

Nach Redaktionsschluf3:

16

WEICHHART Horst
Wienerbergerstr. 62
2435 WIENERBERG -7 -~  02230/3616

WEINHART Giinther
Gotzwang 19
3261 STEINAKIRCHEN/F (7488/65093

WESTERMAYER OSKAR TRAGSCHR. MOTOR
HAUPTSTR. 11

2161 POYSEBERUNN 02554/405
WOLF OTHMAR DI BX 2
ARNBACHG . Z
3252 PETZENKIRCHEN 07416/36432
WURLEITNER Kurt : BX—2
Voralpenstr .31
4523 NEUZEUG- 0752/67167
ZFHNER ANTON JOB 15
TRDNING 131
8952 IRDNING 03682/3269
ZINK Herbert

Schillerstr.8
2340 MoDLING

ZWICKL Helmut
Kaiserebersdorferstr. 56
1100 WIEN

Unser Vereinsmitglied Ing.Ridiger Kunz,Bahnstr.8/29

2540 Bad Véslau

verkauft eilnen Konig 3-Zylindermotor

Direkttrieb mit Zubehdr:Auspufftopf,

Starter,Benzinpumpe,Drehzahlmesser,usw.

Bj.1988 neuwertig,nicht gelaufen
Tel.02252/785803




AVIONIC DITTEL GmbH Austria

NEU :

G PS - NAVIGATIONSSYSTEM

. 6-Kanal GPS Parallelempfiinger

LX 400

. 57 mm Luftfahrtnorm nur 20 ¢cm Einbautiefe

. Datenbasis mit ca. 3.000 Flugpliitzen abrufbar

. Einfache Eingabe- und Auswahlfunktion

. Ubersichtliche Darstellung aller Navngatlonsdaten

. Flugschreiber mit Statistik
. RS8-232 Schnittstelle

Einfiihrungspreis bis Jahresende

NEU bei uns :

ELT. Modell E-Q1 fiir Betrieb mit
normalen Durazell Batterien

Unbeschwert und sicher fliegen mit Ausrdstung von

@vionic @itte il

4851 Goempemn 27
Telefon 07682 /8091
Telefax 076 82 / 80 Q1

ENTWICKLUNG - HERSTELLUNG
EINBAU - SERVICE

Funkgerste verschiedener Hesteller
Variometer

Transponder

VOR

Hérsprechgarmnituren

Antennen

Warnblitzanlagen

Mikrophone

Akkus

‘Lautsprecher

Ladegeriite
POINTER ELT und Balterien




