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Willi Lischak und seine LW02



Liebe Freunde des Amateurflugzeugbaues!

~Yorliegendes Blatt soll in unregelmifiigen Abstfinden bzw. bei

" Bedarf erscheinen und jedem Amateurflugzeugbauer die Mbglichkeit
geben, wichtige technische Erkenntnisse oder auch andere Nach-
richten an alle anderen Amateurflugzeugbauer weiterzugeben.

Auch wichtige Termine werden in Zukunft hier ver8ffentlicht.

Wie der Name sagt, soll mit dieser Publikation der Amateur-
flugzeugbau neue IMPULSE erhalten.

UM MITARBEIT WIRD GEBETEN.

Liebe Kameraden, Ihr werdet Euch schon gefragt haben, warum wir
ausgerechnet Igo Etrichclub Austria heifien.

Hier eine Biografie Igo Etrichs, eines der gr8ften Flugpioniere
Osterreichs, in etwas geklirzter Form.

In Trautenau, BShmen (spiter Sudentenland) erblickte Dr. Ing.
Igo Etrich am 25. Dezember 1879 das Licht der Welt. Von seinem
Vater Ignaz Etrich, Industrieller und Inhaber mehrerer Flachs-
bearbeitungsbetriebe und Spinnereien, erbte er jene technische
Begabung, die sich als dicker goldener Faden durch sein ganzes
Leben zieht. Auserkoren, einmal die Familienbetriebe zu leiten,
pereitete er sich grindlich auf diese Aufgabe vor, als der Todes
sturz des bekannten Flugpioniers, Otto von Lilienthal, im Jahre
1896 seinem Leben eine neue Wendung gab. Das Werk fortzusetzen
und den Traum dieses Ikarus der Neuzeit weiterzuspinnen, erschien
ihm viel wichtiger als alles andere. Von seinem Vater wohlwollend
unterstiitzt, gelang ihm 1910 der grofie Wurf der "TAUBE*", des
stabilsten Motorflugzeuges, das jemals konstruiert wurde und als
“ETRICH TAUBE" in die Geschichte des Flugwesens eingegangen ist.
Infolge ihrer besonderen Stabilisierungsflichen erfolgte nicht
ein einziger Todessturz mit dieser Maschine, cobzwar dieselben
{ber die ganze Erde verbreitet waren. In Deutschland wurde die
“ETRICH TAUBE" in Lizenz unter dem Namen “Rumplertaube* herge-
stellt. Heitere Erfindungen und Konstruktionen folgten. So 1912
die erste Fluglimousine der Helt, die *“Schwalbe" und auch-das
heute noch in allen Verkehrsflugzeugen der Welt gebriuchliche
Steuerhorn wurde von ihm das erstemal verwendet und eingefihrt.
In diese Zeit fdllt die Grindung der Etrich-Fliegerwerke in
Liebau, die 1913 nach Brandenburqg verlegt wurden, um als
Brandenhurgische Flugzeugwerke wihrend des ersten Heltkrieges
zu einem der grdfBten Unternehmen dieser Art heranzuwachsen.

Das Diktat wvon Versailles setzte schliefilich den SchluBpunkt
hinter diese Entwicklung und wieder wurde er Textilindustrieller.
Auch auf diesem Gebiet hatte er einige Erfindungen gemacht, unter
anderem die sogenannte Schnellstrecke, eine Spezialmaschine flr
die Kammgarnindustrie und nur wenige wissen von seinen Arbeiten
als Naturforscher.

1944 wurde ihm von der TH Wien der Doktortitel ehrenhalber
verliehen. Vom Usterrreichischen Aeroclub wurde er zum Ehren-
présidenten ernannt. Vom tsterr. Patentinhaberverband bekam

er die Goldmedaille. Das Verdienstkreuz wurde ihm verliehen.
1959 erhielt er den Ehrenring der Stadt Wiener-Neustadt.
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! 1960 bekam der den Karl-Renner-Preis und 1962 erhielt er vom
Deutschen Erfinderverband die Dieselmedaille in Gold verliehen.
1965 wurde er fir konstruktive Hochstleistungen in der Luft-
fahrt mit der “Pionierkette der Windrose" geehrt und so mancher
Platz oder Strafle ist nach ihm benannt.

Die letzten Jahre seines Lebens verbrachte er in der Nihe von
Salzburg.
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E§ sollite uns Ehre und Verpflichtung zugleich sein, im Sinne
dieses genialen Konstrukteurs weiterzuarbeilten. Er sollte uns
lmmer Vorbild bleiben.
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Verschiedenes:

Dreh- und Frdsarbeiten werden Ubernommen von

Siegfried Pichler
4904 Atzbach 76
Tel. 07676-8989 abends

Aus internen Grunden wird der Materialkatalog der Firma

Easy Air erst Ende Miarz erscheinen.




Liche Fliegerkameraden,
Ein paar Worte von Eurem Schrififiihrer,

Zunichst eine erfreuliche Mitteilung: nach der Griindungsversammlung unseres
Vereines am 6. Dezember des vergangenen Jahres wurde der Statutenvorschlag der
zustindigen Behdrde tibermittelt. Die Sicherheitsdirektion Oberdsterreich hat mit
Bescheid vom 22.1.1988 mitgeteilt, daB die Gritndung des Igo Etrich Clubs nicht
untersagt wird. Der designierte Vereinsvorstand hat sodann die erforderlichen Schrtte
sesetze, um die rechtliche Geburt Thres Vereines einzuleiten.

Nachdem der Igo Etrich Club nun Rechtspersénlichkeit erlangt hat und die Statuten
wirksam geworden sind kann ein weiterer wichtiger Schritt gesetzt werden: die
Einhebung der Mittel, die es dem Verein erlauben werden, seine Tdtigkeit voll zu
entfalten.

In der Grindungsversammlung wurde ein Mitgliedsbeitrag von S 300,- fir das
Jahr 1988 beschlossen. Ein Zahlschein ist beigelegt, die Uberweisung eines héheren
Betrages ist durchaus zuléssig.

Bitte zahlen Sie Ihren Mitgliedsbeitrag so bald wie moglich und ersparen Sie Ihrem
Kassier mithsame und kostspielige Mahnungen. Besten Dank!

Dieser ersten Ausgabe des Mitteilungsblattes ist eine Mitgliederliste beigeschlossen.
Bitte iiberpriifen Sie die Angaben und teilen Sie mir allfillige Anderungen und
Ergiinzungen mit. Diejenigen von Euch, die noch keine Beitrittserkldrung ausgefiillt
und abgegeben haben sollen dies rasch nachholen. Ein Formular liegt bei.

Simtlicher Schriftverkehr mit dem Verein ist bitte immmer wie folgt zu adressieren:

Igo Etrich Club Austria
¢/0 Rudolf Holzmann
Stefan-Fadinger-Strafie 18
A 4800 Attnang-Puchheim

Ein P.S. von unserem Obmann Rudi Holzmann: beim 4. [go Etrich Treffen am 17,
18. und 19. Juni in Wels sollen unbedingt auch Projekte gezeigt werden, die noch nicht

fertig sind. Bringen Sie alsa lieber einen halben Flieger mit als gar keinen!

Mit Fliegergrufy

CecenZ @/Wé‘f— v



Projelitheschreibung Experimental Motorflugreup OL-CLY . Type LW 02

Kongtrukteur, Herateller u. Pilot : Wilhelm Lischak
Projektberater : Ing. Ridiger Kunz

Entwurfaziel: Koatengiinstiges Motorflugzeug in Herstellung und
Betrieb, Auf- upnd Abristbar durch einen Mann ,
keine Hangarierungskosten, geringer Kraftstoff-
verbrauch, gute Flugleistungen und gutmiitige Flug-
eigenschaften.

Motor: Steyr Daimler Puch 4Takt Boxer luftgekiiblt mod.
; Doppelziindung, VW-Zylinder, gednderte Ansaug- u.
Abgasanlage, Verdichtung 8,5 : 1 36 PS/4000 U/m

Luftschrsube: Derzeit in Verwendung, feste Holzluftschraube mit
110 cm # und 102 cm Steigung, mit GFK belegt,
Eigenbau, Eonstruktien Ing. Rudiger Kunz.

Ruméff Holz-Fachwerkkonstroktion mit GFK Verkleidung u.
Stoffbespannung.

Tragfléiche u. Leitwerke: Holzholme, Contizell Hartschaumm mit GFK,
Wortmanoprofile.

BAUBESCHREIBUNG

- Nach vorheriger Anfrage wnd Einreichung um Baugenehmigung beim
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, Abt. 6 “Priifstelle fir Luftfehr-
zeuge und Gerdte", erfolgte der Baubeginn im September 1981.
Als Richtlinie wurde die FAR 23 festgelegt.

Die Uberpriifung durch die Behdorde erfolgte den einzelnen Bauab-
schnitten entsprechend nach Absprache. Es wurden gleichzeitig
die Bauteile mit den Berechnungen gepriift und Zeichnungen bezw.
Skizzen tber die Bauteile des LFZ vorgelegt. :

Die Zusammenarbeit mit den Herren des BAZ war sehr kooperativ
uad ich hatte nie das Gefiihl durch irgendwelche Erschwernisse
oder Ubergenauigkeiten im Fortgang meiner Arbeit behindert zu
sein. Nach Erteilung der Erprobungsbewilligung verursachte das
vorerst eingebaute 1Rad-Einziehfahrwerk vor Erreichen der Abhebe-
geschwindigkeit nmicht beherrschbare Schwingungen und Ausgbrech-
beweguugen.und das LFZ muBite auf ein starres 2Beinfahrwerk wel-
ches in der Konstruktion eingeplant war, umgeriistet werden.

Der 1.Flug erfolgte am 13. Sept. 1985 nmach 4160 Arbeitsstunden.
Nach 93 Starts mit 94 Std. uad 40 min war die Flugerprobung
mit deo Larmmeflflilgen am 16. Sept. 1987 sbgeschlossen-und des
BAZ hiudigte anachlieBend das fiir Experimental Flugzeuge vor-
gesehene EINGESCHRANKTE LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS aus.

Diese kurze FProjektbeschreibung erfolgte euf Erguchen unseres
Obmaones Rudi Holzmsnn und ich bin gerne bereit Euch beil
evtl. Problemen Eurer Projekte behilflich zu aein.
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Mit herzlichen Fliegergriifen
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kstaltpraxls - Werkstattpraxis - Werkstattpraxis - Werkstattprax

Am 19. Mirz 1988 findet bei Easy-Air (HB) in Haid bei Ansfelden 1
(Autobahnabfahrt Traun) ein GFK Lehrgang fir Mitglieder des
Igo-Etrich-Clubs statt.

Referenten: Ing. Hermann Eigner
Ernst Schobersberger

PROGRAMM

Theorie: 9.30 bis 11.00 Uhr, Ing. Eigner
Materialvergleiche
Verarbeitung von Epoxi-Harz
Herstellung von Sandwichteilen und negativ
geformten Teilen.
Gesundheitliche Mafnahmen
Vorfiihrung einiger Dias am Beispiel Polliwagen.

11.00 bis 12.00 Uhr, Schobesberger .
Lackierung von GFK Flugzeugen

13.00 bis 16.00 Uhr, Ing. Eigner/Hr.Schldgl (HB)
Beschichten wvon Schaumstoffplatten

Herstellen von einfachen Laminaten

Reparatur von GFK-Teilen

Oberflédchenbehandlung

Um die Materialverbereitung zu sichern, sind
Anmeldungen bis spitestens 10. 3. 1988 an

Herrn Ing.Hermann Eigner
Thirnau 12, 4062 Thening zu richten.

Material wird von der Firnma Brditschka dankenswerter
HWeise zur Verfiigung gestellt.
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Tel Ankunfmzéh ..............................
Flugzeugtype.....coocovnenianii . Kennzeichen................
Hotel (ja/nein).............ccon... Camping (Ga/nein)...............

Die Anmeldung ist zu richten an: Igo Etrich Club Austria, c/o Rudolf Holzmann
Stefan-Fadinger-Strafle 18, 4800 Attnang-Puchheim



